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1. Uvod

V planu Evropské komise na snizeni nehodovosti v obdobi 2002 - 2010 bylo doporuc¢eno, aby byla
zalozena Evropska observator bezpecnosti silnicniho provozu. Cilem této observatore méla byt
podpora aktivit Evropské komise v oblasti zvySovani bezpecnosti - observator tomu meéla napomoci
jakozto informacni zékladna, ktera umozinuje sledovani vyvoje bezpecnosti a identifikuje jeho priciny.
Observator ma tedy slouzit jako nastroj pro podporu rozhodovani, napr. o efektivnich investicich do
zvySovani bezpecnosti, cileni kampani apod.

K naplnéni uvedenych cill byla zrizena Evropska observator bezpecnost silnicniho provozu
(ERSO). Byla vytvorena v ramci vyzkumného projektu SafetyNet, jehoz spoluresitelem bylo Centrum
dopravniho vyzkumu, v.v.i. (CDV).

Observator tedy , pozoruje” vyvoj bezpecnosti; k tomu lze vyuzit dva typy ukazateld. Prvnim typem
jsou primé ukazatele (tj. pocty nehod, zranéni, umrti atd.). Tyto ukazatele se pouzivaji tradi¢né,
predstavuji vSak jen pomyslnou ,Spicku ledovce”, ktera zahrnuje jen nejkritictéjsi pripady udalosti.
Aby bylo mozné 1épe poznat celé spektrum udalosti v silnicnim provozu, lze sledovat také druhy typ
ukazatell - neprimé ukazatele bezpecnosti (zkracené NUB): napr. prekracovani nejvyssi dovolené
rychlosti jizdy, pouzivani zadrznych systému (bezpec¢nostnich pasu a détskych sedacek), pouzivani
sviceni, telefonovani za jizdy ad. Z vyvoje neprimych ukazatell lze 1épe analyzovat priCiny a
navrhovat adekvatni opatreni. Dalsi prednosti NUB je jejich proaktivni (preventivni) charakter:

k tomu, aby bylo mozné hodnotit vyvoj bezpecnost, neni potreba pasivné ,Cekat” na nehody.

2. Narodni observator

Na zakladé uspéchu zminéné Evropské observatore doporucuje zprava Organizace pro hospodarskou
spolupraci a rozvoj (OECD) ,Towards Zero“ z roku 2008 statiim sbirat a analyzovat data popisujici
bezpecnost silniéniho provozu: primé i neprimé ukazatele bezpecnosti. Z toho vyplyva, ze kazdy stat
by mél mit svou narodni observator bezpecnosti, ktera by shér téchto dat provadéla.

CDV v ramci vyzkumného projektu SENZOR vytvorilo po vzoru ERSO Narodni observator
bezpecnosti silnicniho provozu. Je dostupna na adrese www.czrso.cz. Podobné jako ERSO slouzi
narodni observator jako informacni zdkladna pro prijimani opatreni ke zvySeni bezpecnosti na vSech
urovnich statni spravy. Observatore se sklada z datové ¢asti (primé a neprimé ukazatele) a
informacni Casti.

3. Datova cast

Primé i neprimé ukazatele bezpecnosti jsou obsahem datové ¢asti observatore. Zatimco primé
ukazatele pochazeji zejména z databézi Policie CR, nepfimé ukazatele je potfeba shromaZdovat
vlastnimi prostredky. Za timto icelem provadélo CDV v obdobi 2005 - 2009 pravidelny sbér NUB
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na referenéni siti 91 lokalit rozmisténych po celé Ceské republice. Lokality byly zvoleny tak, aby
rovnomérné pokryvaly vSechny kraje (kromé Prahy), intravilan i extravildn a vSechny kategorie
komunikaci (kromé dalnic).

Po skonc¢eni projektu SENZOR bylo od roku 2010 provadéno omezené sledovani z vlastnich zdroju
CDV.

Od roku 2014 probiha sbér a vyhodnoceni NUB v ramci projektu DATO (Technologicka agentura
CR), jehoZ je CDV fesitelem.

4. Vypovidaci schopnost NUB

Pro vypovidaci schopnost je dulezité, aby hodnoty NUB mély souvislost s nehodovosti - pak lze rici,
ze vystihuji bezpecnost. Pro demonstraci Ize uvést priklad, kdy byla vyuzita data pravidelné (2x
ro¢né) shromazdovana CDV. Graf 1 ukazuje vysledky sledovani rychlosti v extravilanu ve srovnani

s vyvojem poctu usmrceni pri nehodach v prislusnych obdobich. Z grafu je zfejmé, ze oba trendy jsou
velmi podobné.
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Graf 1 - Vysledky sledovani rychlosti v extravilanu ve srovnani s vyvojem po¢tu usmrceni pri
nehoddach v obdobi 2006 - 2008

Podobnost trenda poCtu usmrcenych a vyvoje rychlosti dokazuje vztah primych a neprimych
ukazatelll bezpecnosti - je zrejmé, ze neprimé ukazatele jsou vypovidajici, navic primo odkazuji na
pricinu zmeén (rychlost). To prokazuje vypovidaci schopnost NUB.

Uvedena souvislost byla vyuzita napr. pri sledovani ucinnosti zavedeni tzv. bodového systému v roce
2006. Jednalo se o zménu zakona, jejimz cilem byla zména chovéni ridic¢u, zvySeni bezpecnosti a
evidence neukaznénych ridica. Aby byly vystizeny trendy a pri¢iny zmén, bylo provedeno srovnani po
Ctvrtletich. Graf 2 ukazuje vyvoj dvou vybranych NUB (pramérna rychlost a nepouzivani zadrznych
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systémil), navic doplnény o vyvoj poc¢tu usmrcenych pri nehodach.

usmrceni
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Graf 2 - Vyvoj prumérné rychlosti, nepouzivani zadrznych systému a poc¢tu usmrcenych pii nehodach
v obdobi 2006 - 2007

Teckovaneé je v grafu vyznaCena novelizace zakona - vSechny ukazatele tedy vyrazné poklesly,
v dal$im ctvrtleti vSak nasledoval opét narust hodnot. Efekt zavedeni bodového systému tedy nebyl
dlouhodoby.

Na tomto principu funguje i vyuziti NUB v ramci kazdoro¢niho vyhodnocovani plnéni opatreni
Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020.

5. Dalsi priklady

DalSim neprimym ukazatelem je napr. dodrzovani dostatecného odstupu mezi vozidly. Ze
shromézdénych dat se vyhodnocuji kritické odstupy (nizsi nez 2 sekundy). Na zakladé udajl z roku
2012 v jednotlivych krajich (rozdélenych na kategorie motocykly, osobni vozidla, nakladni vozidla)
byla vyhodnocena mira nedodrzovani kritického odstupu. Zatimco pramérna hodnota pro osobni
vozidla je pramérné 39 %, u motocyklll nedodrzuje kriticky odstup vice nez 50 %. Tato hodnota je
alarmujici predevsim proto, ze motocykly maji obecné delsi brzdné vzdalenosti.

Dalsi priklad aplikace NUB byl vyuzit na seminari ,Evropské porovnani nehodovosti a role kraju a
obci pri zvysovani bezpecnosti silnicniho provozu“, ktery poradala Evropska rada bezpecnosti
dopravy (ETSC) a CDV v roce 2009. Pro tcely srovnani bezpecnosti v jednotlivych krajich byly kromé
primych ukazatell vyuzity i neprimé ukazatele. Obr. 1 ukazuje hodnoceni kraju na barevné skale na
zakladé rychlosti a prekracovani rychlostniho limitu.
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Obr 1 - Hodnoceni krajii na barevné $kéle na zékladé rychlosti a prekrac¢ovani rychlostniho limitu
v roce 2009

6. Shrnuti

Observator bezpecnosti silnicniho provozu je vhodnym néstrojem pro podporu rozhodovani o
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neprimé ukazatele bezpecénosti, které CDV dlouhodobé shromazduje za Gcelem sledovani vyvoje
bezpecnosti a vysvétleni jeho zmén.

Dilezité vyuziti NUB je také pri vyhodnocovani plnéni opatieni Narodni strategie bezpecCnosti
silni¢niho provozu. I proto je dulezité zajistit udrzitelnost systému pravidelného celorepublikového
shéru NUB.

Dalsi informace k popisovanému tématu najdete napr. na ndsledujicich odkazech:

European Road Safety Observatory -
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/index en.htm

Road Safety Knowledge System - http://safetyknowsys.swov.nl/index.html

Analyza dopadt zakona ¢. 411/2005 Sb. a souvisejicich predpist na dopravni nehodovost

Evropské porovnani nehodovosti a role kraju a obci pri zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu -
tiskova zprava na http://www.cdv.cz/tiskova-zprava-evropske-porovnani-nehodovosti/, véetné
zdznamu ze seminare

Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020 -
http://www.ibesip.cz/cz/strategie/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/nshs
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