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V reakci na neuspokojivy vyvoj po¢tu nehod ucastniku silni¢niho provozu na zelezni¢nich realizovalo
CDV, v.v.i. v poslednich letech nékolik vyzkumnych projekti zamérenych na chovani jak ridica
motorovych vozidel, tak i chodct a cyklistl. Cilem téchto projektl bylo zmapovat chovani uc¢astnika
silnicniho provozu, které prispiva ke vzniku nehod, zjistit jeho pric¢iny a definovat u¢inné opatreni.

V Ceské republice se jen ve spravé SZDC nachézi 8041 Zelezni¢nich prejezdl (dale jen ,prejezdi”)
(pocet k 31. 12. 2013). Vétsina z nich (4298, 53.5%) je zabezpecena pouze vystraznym krizem a
pripadné dopravni znackou ,Stij, dej prednost v jizdé”; 2182 (27.1%) prejezdu je zabezpeceno
svételnou signalizaci, 1150 (14.3%) svételnou vystrahou se zavorami, 375 (4.7%) mechanickymi
zévorami a 36 (0.4%) mé jiny druh zabezpe&eni (SZDC). Mnoho prejezdi je vSak i na tratich
spravovanych soukromymi provozovateli; tyto nejsou systematicky zarazeny v zadné databazi a jejich
pocet lze jen odhadovat. Za téchto podminek se v roce 2013 stalo na prejezdech 180 nehod, z toho
45% na Zelezni¢nich prejezdech zabezpecenych pouze krizem, 45,6% na prejezdech se svételnou
vystrahou bez zavor a 9,4% na prejezdech se svételnou vystrahou a zdvorami (viz graf ¢. 1). Nehody
let (viz graf ¢. 2). Srazky s chodcem na prejezdu tvori stabilné priblizné desetinu téchto nehod, mezi
zemrelymi vSak chodci tvorili v daném obdobi 30% - 57%. Tento nepomeér je zjevny predevSim na
prejezdech zabezpecenych svételnou vystrahou a zavorami, kde v poslednich letech prichazeli o zivot
vyhradné chodci (DICR).
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Graf 1. - Nehody podle typu zabezpeceni v roce 2013

Zdroj: Drdzni inspekce
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Graf 2. - Nehody a jejich nasledky na zelezni¢nich prejezdech v letech 2003 - 2013

Zdroj: Drdzni inspekce

V roce 2008 byl zahajen prvni vyzkumny projekt zabyvajici se bezpe¢nostnimi parametry prejezdi.
Inspekce Sedesati nahodné vybranych prejezda a analyza deseti nehodovych lokalit odhalily radu
nedostatku ve svislém i vodorovném znaceni, v adekvatnosti typu zabezpeceni, v dispozici i idrzbé
prejezdu; v kombinaci s chybujicim lidskym cCinitelem jde o faktory vyrazné prispivajici ke vzniku
nehod.

Z hlediska ucastnika silni¢niho provozu se velka vétSina zjiSténych zavad projevuje formou
nejruznéjsich deficitt v rozhledovych pomérech: prekazky v rozhledu, rozhledovy bod v prili$né
blizkosti prejezdu, “neviditelny” prejezd, nevhodny thel nebo nizka svitivost vystrazniku, ostry thel
krizeni, nebo napriklad opticky klam. Pritomnost téchto faktord dolozila rovnéz analyza vypovédi
prezivsich GcCastnikt nehod na prejezdech, provedena v ramci navazujicich vyzkumnych projektech,
které byly zaméreny na chovani ridi¢u na prejezdech a také na problematické chovani chodct a
cyklistli. Celkem bylo v projektech provedeno sledovéani chovani na deviti prejezdech zabezpecenych
PZS a ¢trndcti zabezpecenych PZZ.

Na prejezdech zabezpecCenych svételnou vystrahou bez zavory bylo zaznamendno celkem 1000
pripadi interakci ucastnika silni¢niho provozu s vystrahou, z toho 350 motorovych vozidel, 338
cyklistll a 312 chodcu. Cilem pozorovani bylo zjistit, jaky podil uzivatell plni povinnost zastavit pred
vystrahou. Pro uc¢ely pruzkumu byly stanoveny tfi kategorie chovani: i¢astnik rddné zastavil a vyckal
konce vystrahy; zastavil, ale pokracoval ihned po projeti vlaku (pred ukoncenim vystrahy); ignoroval
vystrahu; nemohl zastavit (byl prili§ blizko nebo jel prilis rychle; nezarazeni do celkové analyzy).

Celkové radné zastavilo 65% pripada, v 21% pripadl ucastnik provozu zastavil, ale pokracoval

v jizdé/chuzi bezprostredné po projeti vlaku pri trvajici vystraze a 14% ignorovalo vystrahu zcela.
Projevily se zna¢né rozdily mezi chovanim ridi¢t motorovych vozidel a ostatnich uzivatell prejezdu
(chodct, cyklisti) - zatimco ridi¢i vystrahu ve vétsi mire respektovali (94%), uplného ignorovani se
dopustilo jen 5,5% a predc¢asného vjezdu na prejezd 0,6%, mezi cyklisty a zejména chodci byl podil
ignorovani i predc¢asnych vstupt na prejezd daleko vyssi (viz graf ¢. 3).
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Graf 2. - Chovéni u¢astniku silni¢niho provozu na zelezni¢nich prejezdech s PZS bez zavor
Zdroj: Drdzni inspekce

Na Zelezni¢nich prejezdech se svételnou vystrahou a zavorami bylo zaznamenano 4387 pripada
interakce tcastnik/vystraha, z toho 1929 motorovych vozidel, 936 cyklistt a 1522 chodct. Mira
respektovani vystrahy byla sledovana ve fazi predzvaneéni, pri sklopenych zavorach a ve fazi zvedani
zavor pri trvajici vystraze, pricemz byla zaznamenana doba, kdy uzivatel prijel/prisel k prejezdu,
pripadné uziti podchodu nebo objizdéni/obchazeni zavor.

Béhem prvnich dvou fazi ignorovalo vystrahu 3% motorovych vozidel (0,1% objelo zavory), 15%
cyklistl (2,7% objizdéni) a 15% chodcu (5,5% obchazeni ¢i podlézani zavor). Ve treti fazi, tedy pri
zvedani zavor pri trvajici vystraze, vSak radné vyckalo konce vystrahy jen 68% motorovych vozidel,
kterd byla v té chvili pritomna na prejezdu, 38% cyklistt a 28% chodct. Ostatni (32% motorovych
vozidel, 62% cyklistl a 72% chodct) vyrazili na prejezd v okamziku, kdy se zavory zacaly zvedat, bez
ohledu na vystrahu.

Je ziejmé, ze na prejezdech zabezpecenych PZZ uzivatelé, zejména pak chodci a cyklisté, podléhaji
autorité zavor a automaticky ridi své chovani podle pohybu brevna, nikoliv dle svételné vystrahy, coz
vyznamneé zvysuje riziko jejich uzavreni mezi zavorami. Navrzend opatreni tedy sméruji k posileni
vyznamu svételné vystrahy, napr. s pomoci tzv. svételné zavory. Na vyzkumech v oblasti bezpecCnosti
prejezdi se také vyznamné podilela spole¢nost Trakce, a. s.

Vysledky pruzkumu byly pouzity jako podklad pro tvorbu metodik, které obsahuji vycty konkrétnich
rizik a opattreni ucinnych pri danych problémech. K dispozici jsou:

Metodika tiprav zelezni¢nich prejezdil pro snizeni miry pdchdni prestupkil (SKLADANY, P., TUCKA,
P., SKLADANA, P. et al, Brno, Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., 2013. Zadavatel: Technologicka
agentura Ceské republiky)

Metodika uziti kamerového systému na Zeleznic¢nich prejezdech pro prevenci a represi (SKLADANY,
P., TUCKA, P., SKLADANA, P. et al., Brno, Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., 2013. Zadavatel:
Technologicka agentura Ceské republiky)
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