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Cldnek informuje predevsim o zkusenostech, které autori textu ziskali pri zpracovdvdni auditii
bezpecnosti pozemnich komunikaci. Cldnek neprindsi jen popis metodiky provddéni, ale predevsim
upozorneni na nejcastéjsi chyby, které se v auditovanych projektech vyskytovaly a kterych je nutné
se v praxi vyvarovat.

1. NASTROJ PRO ZVYSENI BEZPECNOSTI VSECH
KATEGORIi UCASTNIiKU SILNICNiHO PROVOZU

Prostor komunikace vyuziva $iroka $kala Gcastniku silniéniho provozu, od chodcu pres cyklisty az po
motoristy. Jejich naroky a potreby se mnohdy lisi, presto je nutné vSechny tyto skupiny pri
navrhovani novych ¢i rekonstrukcich jiz stavajicich staveb zohlednit a respektovat v co nejvyssi mire.
Investor miva pri zpracovani projektové dokumentace své predstavy a projektanti se je snazi splnit.
Pri zpracovavani projektové dokumentace muze dochézet k ¢astym zménam zadéni, zpracovani
ruznych etap, dodatka apod., a je tak mozné, Ze projektova dokumentace urc¢ena k realizaci
nerespektuje v dostate¢né mire pozadavky na bezpecnost vSech kategorii i¢astniku silni¢niho
provozu. Uvedena situace se tyka jak velkych, tak mensich staveb.

Ve fazi planovani a vystavby lze jako ndastroj pro zajisténi dostate¢né bezpecnosti pozemnich
komunikaci vyuzit audit bezpecnosti pozemnich komunikaci, ktery je definovany v zavaznych
predpisech (Zakon ¢. 152/2011 Sb. a Zakon ¢. 361/2000 Sb.). Tento néastroj je oproti jinym
(bezpecnostni inspekce, provadéni prohlidek vybranych seku, reSeni nehodovych lokalit apod.)
slozitéjsi, nebot se zde rizikovost predvida na zakladé znalosti a zkuSenosti auditora v oblastech
teorie o nehodovosti, utvareni bezpecnych pozemnich komunikaci atd., zatimco u jinych néstroju je
jiz mozné vychézet z realnych informaci o dopravnich nehodéch ¢i dopravnich konfliktech.

2. METODIKA PROVADENI AUDITU BEZPECNOSTI

Snaha o zvySeni bezpecnosti na pozemnich komunikacich byla podporena v roce 2011 transpozici
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96/EC o Trizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury do
pravniho fadu Ceské republiky. Smérnice se zaméfuje predevsim na transevropskou silni¢ni sit TEN-
T. Zakon vSak nijak neomezuje moznost pouzivat nastroje smérnice také u ostatnich pozemnich
komunikaci. Tyto silnice nizSich trid jsou mnohdy méné bezpecné nez silnice v siti TEN-T a
provadéni nastroju ke zvySeni bezpec¢nosti je na nich tedy zadouci. Evropska komise stejné jako
ceska Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020 (Ministerstvo dopravy 2010)
podporuje provadéni téchto néastroji na vSech typech komunikaci.
Mezi tyto néstroje patri audit bezpecnosti pozemnich komunikaci (dale jen ,audit”), coz je formalni
provérka dopravnich projektl, v rdmci které auditor hodnoti projekt z pohledu vSech budoucich
uzivatell silni¢niho provozu, kteri budou dopravni stavbu uzivat a identifikuje rizikova mista i s
navrhem na jejich odstranéni jesté pred vlastnim zprovoznénim stavby. Audit tedy predstavuje
proces prevence nehod, nebot auditofi se snazi identifikovat bezpe¢nostni rizika drive, nez bude
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navrhované dilo realizované a nastanou na ném dopravni nehody.

Auditu podléhaji projekty PK ve 4 fazich - Navrh dokumentace zameéru (faze 1), Navrh projektové
dokumentace (faze 2), Provedena stavba pro zkusebni provoz (faze 3) a Dokoncena stavba pro
kolaudacni souhlas (faze 4).

Vysledkem auditu je zprava, kterd obsahuje identifikovana rizika, popis téchto rizik, miru zadvaznosti
rizik a doporuceni k jejich odstranéni.

3. PRAKTICKE ZKUSENOSTI

V nasledujicich bodech jsou shrnuty zkuSenosti s provadénim auditi bezpecnosti s rozdélenim na
jednotlivé faze auditu bezpecnosti.

Faze 1: Navrh dokumentace zameru

Dokumentace zaméru projektu nebo studie stavby nejde do takovych podrobnosti, jako dalsi faze
projektové dokumentace. Presto je dle zakona i na tuto fazi projektu audit u silnic sité TEN-T
pozadovan.

Podrobnost dokumentace primo ovliviiuje moznost posouzeni nékterych prvki. Zejména se posuzuji
»,obecné” parametry trasy, jako napr. vedeni trasy, typy navrzenych krizovatek, vzdalenosti
krizovatek, navrhové rychlosti, navrhové kategorie komunikace.
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Obr. 2: Ukdzka dokumentace studie - situace

Prechody pro chodce jsou umistény predevsim na intravilanovych komunikacich. Dochézi na nich ke
krizeni pési a motorové dopravy a proto je nutné, aby byly dostatecné bezpecné, atraktivni a byly
vhodné umisténé. Jejich umisténi mimo prirozenou trasu chize, muze vést k tomu, ze nebudou
respektovany a chodci budou chodit mimo zrizené prechody, kde ridi¢ chodce nemusi o¢ekavat ani
respektovat a muze nasledné dochéazet ke kolizim.
Mezi dalsi nejcastéjsi nedostatky vyskytujici se v navrzich prechodu pro chodce patii predevsim
nedostatecné rozlehlé ¢ekaci plochy, nedostacujici rozhledové poméry, délky prechodu a vybaveni
prechodu pro chodce (ochranné ostruvky s dostatecnou vyskou obruby a $itkou ostruvku, aby
ostrivek plnil svoji ochranou funkci, provedeni osvétleni ¢i nasvétleni apod.).
V projektové dokumentaci jsou Casto vyuzivany minimdalni hodnoty Sitek komunikaci pro pési a
cyklisty, a to i v mistech jejich vysokého vyskytu. Nebezpecné pak mohou byt tyto izké chodniky ¢i
stezky vedené v soubéhu s pozemni komunikaci, zejména s komunikaci s vy$$imi intenzitami ¢i
vysokym podilem nakladni dopravy.
Dalsi ¢asty problém predstavuje nevhodné umistovani dopravniho znaceni, vzdy je potreba zvazit
jeho srozumitelnost, logi¢nost a véasnou postirehnutelnost. V projektové dokumentaci casto dochéazi
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k nesouladu vodorovného a svislého dopravniho znaceni, ke kterému mize dochazet pri vyvoji
projektové dokumentace.

Napojeni vedlejsi komunikace byva ¢asto navrhované s nevhodnym thlem pripojeni, nedostate¢nymi
rozhledovymi poméry. Nedostatecné byva reseno také vedeni chodcu a cyklista v krizovatce.
Predev$im v zastavénych ¢astech mést a obci byvéa rizikem umisténi autobusové zastavky viuci
prechodu pro chodce. Navrh zpravidla vychazi ze sou¢asného stavu, kdy se mezi zastavky hromadné
dopravy prechody pouze dopliuji, coz muze vést k tomu, Ze na prechodu pro chodce pak nejsou
dodrzeny rozhledové pomeéry v dobé, kdy by v zastdvce hromadné dopravy stal autobus Ci trolejbus.
Pri navrhovani cyklistickych stezek, at uz samostatnych, nebo smiSenych s pési dopravou, je
problematické predevsim napojeni na stavajici silniéni sit.

U stezek pro cyklisty je také zvysenym rizikem nedostateéné rozsireni jizdniho pruhu a nedostatecné
zajisténi rozhledovych poméra zejména ve smérovych obloucich malého poloméru ¢i na lavkéach.
Dal$imi rizikovymi prvky, které 1ze najit v projektové dokumentaci, jsou napr. nevstricné provedené
hospodarské sjezdy z komunikace, nevhodné provedena cela a rimsy propustki, nedostatecné
zabezpeceni pevnych prekazek zadrznymi systémy a nedostatecné zduraznéni odliSnych dopravnich
rezimu, zejména na vjezdech do obci a mést.

Faze 3: Provedena stavba pro zkuSebni provoz a faze 4: DokoncCena stavba pro kolaudacni
souhlas

Obé faze (faze 3 a 4) jsou kombinaci auditu projektové dokumentace a prohlidky dila na misté. S
ohledem na pozadavky na odevzdani auditu je mozné, ze v dobé prohlidky lokality neni stavba
dokoncena, napr. chybi osazeni dopravniho znaceni, zabezpecovaciho zarizeni apod. Pak je mozné
tyto zalezitosti posoudit pouze z projektové dokumentace. Naopak pri prohlidce je mozné zjistit napr.
nedostatecné dlouhé zabezpeceni sjezdu na smérové délené komunikaci, provedeni nedostate¢ného
odsazeni pevné prekazky od svodidel apod.
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