Zhodnoceni vyvoje celkové nehodovosti za
obdobi 2001 - 2010 v kontextu EU
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Anotace

Evropska unie si v roce 2001 stanovila ambiciozni cil snizit do roku 2010 pocet obéti dopravnich
nehod na polovinu. Zprava organizace ETSC ,2010 Road Safety Target Outcome: 100,000 fewer
deaths since 2001 - 5th Road Safety PIN Report”, ze které vychazi nasledujici text, porovnava vyvoj
v oblasti bezpecénosti silni¢ni dopravy v jednotlivych zemich EU ve vySe uvedeném obdobi. Porovnéni
je zaméreno na celkovy pocet usmrcenych. Text je doplnén komentafem autora k situaci v CR a o
doporuceni ETSC pro zlepseni stavajiciho stavu.

Celkovy vyvoj nehodovosti

V letech 2001 - 2010 bylo ve statech EU-27 zaznamenano prumérné snizeni po¢tu obéti dopravnich
nehod o 43 %, to znamena, ze celkovy cil EU nebyl splnén o 7 %. Osm stati cil splnilo (Lotys$sko,
Litva, Estonsko, Spanélsko, Lucembursko, Svédsko, Francie a Slovinsko). Mezi tyto staty je moZno
priradit i Portugalsko, kde byl poCet obéti snizen 0 49,4 %. V Sesti zemich bylo sniZzeni po¢tu obéti
vétsi nez ¢inil pramér EU (Irsko, Némecko, Velké Britanie, It4lie, Slovensko, Belgie). Ceské

se staly pobaltské zemé - LotySsko a Estonsko snizily poc¢et usmrcenych o 61 %, Litva o 58 %. Jako
indikator je v tomto grafu pouzita procentudalni zména poctu usmrcenych pri dopravnich nehodach v
letech 2001 - 2010. Za osobu usmrcenou pri dopravni nehodé je povazovana osoba, které zemre
okamzité pri nehodé nebo do 30 dnl od nehody na nésledky zranéni zpisobené pri nehodé. Zdroj dat
tvori narodni databaze nehodovosti, pro ovéreni vysledki byly pouzity mezinadrodni databaze CARE a
IRTAD.
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Obrazek 2 - Pocet usmrcenych pri dopravnich nehoddch na 1milién obyvatel v zemich EU v letech
2010 a 2001.

Ke 31 000 obétem dopravnich nehod v EU v roce 2010 je dale nezbytné doplnit iidaj o poCtu tézce
zranénych, nebot v témze roce bylo na silnicich EU dle zaznamu policie téZce zranéno vice nez 340
000 osob . Po¢ty usmrcenych tedy predstavuji pouze vrcholek ledovce nasledk dopravnich nehod.
VSechny staty by se proto mély snazit snizit poéty zranénych stejné intenzivné jako v pripadé
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usmrcenych. V Ceské republice doslo u téZce zranénych ke sniZeni o 1653 osob (z 5378 v roce 2001
na 3725 v roce 2009 ), coz znamena meziro¢ni procentudlni snizeni o 4,8 %. To je lep$i nez prumér
EU27, ktery ¢ini 2,7 %.

Komentar k CR

I pfes existenci Nérodni strategie bezpe¢nosti silni¢niho provozu BESIP se v Ceské republice
nepodarilo systematicky pracovat na snizovani nebezpecnosti silnicniho provozu, a to zejména na
narodni, popripadé krajské trovni. Neexistuje néco jako sdilend odpovédnost vSech zainteresovanych
instituci, bezpecnost je chapana jako okrajové téma, neustalé zmény na MD neumoznuji
systematickou praci. SpoleCenska atmosféra a chovani elit nepodporuje dodrzovani predpisu a
pravidel slusného chovani v provozu. Negativni vliv na vyvoj nehodovosti ma také kvalita
infrastruktury, jejitho bezprostredniho okoli a dopravniho znaceni. Pozitivni vliv na sniZeni poctu
usmrcenych mela zejména tato opatreni:

 zavedeni bodového systému

» propagace modernich dopravné-inzenyrsko-urbanistickych pristupt: napr. okruzni kfizovatky a
zklidnéné zény v rezidencnich oblastech,

e vysS$i iroven vymahéni prava

Doporucena opatreni:
ETSC doporucuje ¢lenskym zemim nasledujici kroky:

Kromé cile celkového snizeni poctu obéti dopravnich nehod o 50 % v letech 2010 - 2020 je
nutné si stanovit takovy cil i pro chodce a cyklisty

Utvéreni pozemni komunikace musi odpovidat jeji funkci (napr. dle nizozemského principu
udrzitelné bezpecnosti)

Oddéleni rychlé dopravy od pomalé a tézké od lehké, separace konfliktnich manévru
Vytvareni samovysvétlujici sité pozemnich komunikaci
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