Rizikove faktory na zeleznicnich prejezdech
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Uvod

Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i. fe$ilo v letech 2008-2009 pro Ministerstvo dopravy Ceské
republiky vyzkumny projekt VaV ¢.1F82A/088/130 ,Analyza a navrh opatreni pro snizeni nehodovosti
na zelezniCnich prejezdech” (akronym AGATHA) [1]. Jednim z deviti tematickych podprojektu (tzv.
aktivit) AGATHA byl i soubor bezpecnostnich inspekci celkem 59-ti namatkové vybranych
zelezniCnich prejezdl s riznymi typy zabezpeceni a riznym dopravnim vyznamem pozemni
komunikace i drahy. Z toho bylo 24 prejezd v extravilanu a 35 prejezdu v obcich a méstech.
Kromé klasické inspekce resitelé téz na vybranych prejezdech navic provedli méreni svitivosti
vystraznych svétel (na zékladé obavy, ze svitivost svétel vystraznika muze byt nizsi nez svitivost
ostatnich svételnych signalizac¢nich zarizeni na pozemnich komunikacich, resp. vyssi riziko jejich
prehlédnuti).

Bezpeénostni inspekce Zelezniénich prejezdu jako zdroj informaci
Inspekce prejezdu se ukazaly jako bohaty a pou¢ny zdroj informaci o existujicich bezpe¢nostnich
rizicich, resp. (formulovéno pozitivné) bezpecnostnich rezervach, které je mozno ve prospéch snizeni
rizika nehody vyuzit. Lze Tici, Ze ani jeden z prejezdu by prisného inspektora neuspokojil, resp.
bezpecnostni rezervu bylo mozné najit na vSech prejezdech. Nadéjnym zjiSténim je ovSem fakt, ze
znacna cast rizik je banalniho charakteru, jejich odstranéni nevyzaduje velké finanéni prostredky a je
casto proveditelné i v rdmci bézné udrzby (napft. odstranéni krovin bréanicich rozhledu, upravy
dopravniho znaceni, zlep$eni vystraznik{l). Cast deficitl ovéem snadno odstranit nelze, napt. terénni
prekazky branici dosazeni normového rozhledu, které se navic ¢asto nachéazeji na pozemcich jinych
(i soukromych) vlastnik, coz komplikuje projednavani. Neprijemnou a technicky slozitou okolnosti
jsou téz nevhodné uhly krizeni pozemni komunikace a drahy a tzv. kratké prejezdy.

Zajemce o hlubsi studium problematiky odkazujeme na kompletni soubor inspekci, obsazeny

v aktivité A 405 AGATHA. Kazdy z navstivenych prejezdu je zpracovan formou samostatného
podrobného referatu s popisem nalezenych rizik a souborem zavérecnych doporuceni k jejich
odstranéni. V tomto prispévku uvadime jen nejzajimaveéjsi zavéry, resp. zjiSténi a téz jeden priklad
inspekce Zelezni¢niho prejezdu ve mésté pro predstavu pracovniho postupu. Vzhledem k tomu, ze

v dobé reSeni neexistovala standardizovana metodika pro provadéni bezpec¢nostnich inspekci
prejezdu, resitelé pracovali s metodikou a kontrolnim listem z némecké prirucky pro spole¢né
prohlidky prejezdu [2]. Tento material se v praxi v SRN spésné a systematicky uplatiuje jiz od roku
2003 a je nabidnut k vyuziti i na evropské urovni (European Level Crossing Forum - ELCF).

Shrnuti frekventovanych bezpecnostnich rizik Zeleznicnich
pfejezdi ve méstech, zjisténych pomoci inspekci

Vycet bezpecnostnich rizik, které resitelé projektu AGATHA v praxi konstatovali nejcastéji a které je
zaddouci systematicky odstranovat (idedlné formou pravidelné spole¢né prohlidky vSech prejezdu), 1ze
shrnout nasledné (poradi reflektuje ¢etnost vyskytu):
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. malé napadnost prejezdu v prostredi, absence pri¢nych prvki podvédomé spojenych se

zastavenim (viz obrazek 1),

. daleky pruhled prejezdem, dominantni pozadi pritahujici pozornost ridice za prejezd (viz

obrazek 2),

. nedostatec¢né rozhledové poméry (hraji roli i u prejezdu zabezpecenych PZS, kde byla u

kvadrantl s hor$im rozhledem zjiSténa véts$i nachylnost k nehodam),

nevhodné umisténi svislého dopravniho znaceni a vystrazniku PZS, chybéjici vystrazniky do
smeéru usticich komunikaci (viz obrazek 3),

absence relevantniho vodorovného a svislého dopravniho znaceni (viz obrazek 4),
urychlujici podélné linie

rozlehlost prejezdu

informacni presyceni v okoli prejezdu (velké mnozstvi informacnich obsaht pretézujicich
ridice) (viz obrazek 5)

nevhodné stavebni usporadani v okoli prejezdu (existence krizovatek, pohledové konfliktni
svételné signalizace, atd.), (viz obrazek 5)

nevhodné vyskové vedeni pozemni komunikace pred prejezdem

nevhodné smérové vedeni pozemni komunikace pred prejezdem, nevhodné thly krizeni

s drahou

neadekvatni zpusob zabezpeceni (mj. chybéjici zavory na vicekolejnych tratich, (viz obrazek
6) prejezdy ucelovych komunikaci zabezpecené pouze vystraznym krizem i na tratich

s vysokou tratovou rychlosti)

opotrebené nebo poskozené dopravni znaceni.

Obrazek 1b (animace opatreni - prejezd ve vystraze)
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Obrazek 2b (animace opatreni - prejezd ve vystraze)
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Obrazek 3b (animace mozného opatreni)
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Obrazek 4b (animace mozného opatreni)
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Obrazek 5b (animace mozného opatreni)
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Obrazek 6b (animace mozného opatreni)

Zavér - doporuceni projektu AGATHA pro snizeni nehodovosti na
zeleznicnich prejezdech

Koncepcnich i detailnich pripominek formuloval projekt AGATHA velké mnozstvi a v tomto Clanku
jich uvadime jen nékolik formou prikladd. Velmi zjednoduSené se lze pokusit o stru¢ny vycet téch

prejezdech v CR pomoci nejvice).

e zavést institut spole¢nych prohlidek prejezdli pozemni komunikace/draha (k dispozici je navrh
metodiky - viz aktivita A 407 AGATHA) - jde o vynikajici nastroj pro prevenci nehodovosti,
ktery ma evropsky format (viz téz aktivity European Level Crossing Forum). Touto metodou lze
systematicky odhalovat a odstranovat podstatnou c¢ast (zejména banalnich) bezpec¢nostnich
rizik, prezentovanych vyse.

« revidovat a zlepSit rozhledové poméry, zejména na prejezdech bez technického zabezpeceni
(zna¢nd ¢ast téchto prejezdll nemé zajistény rozhledy dle CSN 73 6380). Tam, kde zlep$eni
rozhledu neni mozné, upozornit uzivatele prejezdu na nutnost poslouchat zvukové naveésti
hnacich vozidel nové navrzenou dodatkovou tabulkou ,Pozor, vlak houkd” (systém uzivany
v Rakousku),
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« uplatnovat velmi opatrny pristup k uzivani znacky P 6 ,Stlj, dej prednost v jizdé“ na
prejezdech bez technického zabezpeceni (znacka P 6 muze prodluzovat dobu vyklizovani),

e zavést tzv. svételnou zavoru urc¢enou pro prejezdy s PZS bez zavor (Cervena svétla zabudovana
ve vozovce napric pred prejezdem, ktera se zapinaji synchronné se zdkladni svételnou
vystrahou),

« sjednotit pozadavky na svitivost vystrazniku s pozadavky na svitivost SSZ (v soucasnosti jsou
pozadavky na svitivost vystrazniki podstatné nizsi),

« vystrazniky standardné umistovat i po levé strané pozemni komunikace, v opodstatnénych
pripadech (slozité méstské prostredi) i nad vozovkou podobné, jako u bézného SSZ

e zietelné vymezit nebezpecné pasmo prejezdu vodorovnym znacenim (pri¢né Cara souvisld)
nebo stavebni Gpravou,

e zvéazit historicky vyznam pozitivniho signalu ve vztahu k prejezdové technice i pravidlum
provozu (v zahranic¢i je pozitivni signal vyjimkou a zahrani¢ni ridi¢i smysl této signalizace
nechéapou),

« upravit technické predpisy tykajici se usporadani a zabezpeceni prejezdu dle doporuceni
aktivity A 409 AGATHA (rozséahly soubor pripominek),

e pravidla provozu na pozemnich komunikacich koncipovat konkrétnéji a srozumitelnéji jako
jednoznacny navod pro uzivatele pozemni komunikace (podobné jako v zahranici).

Clanek byl zpracovan za podpory programu Ministerstva $kolstvi, mladeZe a té€lovychovy
»Institucionalni podpora na dlouhodoby koncepc¢ni rozvoj vyzkumné organizace v roce 2012.“
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