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Abstrakt: Cilem prispévku je predstaveni systému hodnoceni bezpecnosti silni¢niho provozu v Ceské
republice s vyuzitim primych a neprimych ukazateli bezpecnosti silni¢niho provozu. Prispévek bude
zaméren na hodnoceni tirovné bezpecnosti provozu na tirovni krajit s vyuzitim statistik dopravnich
nehod a jejich ndsledkii a s vysledky sledovdni neprimych ukazatelt bezpecnosti provozu (rychlost,
mira prekracovdni nejvyssi dovolené rychlosti, pouzivdni zadrznych systémi (bezpecnostnich pdst

a détskych sedacek). Prispévek predstavi ndstroj pro hodnoceni bezpecnosti provozu na tirovni krajt,
ktery miize byt vhodnym prostredkem ke spravnému zacileni pldnovanych opatreni realizovanych za
ucelem zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu.

Abstract: The aim of the paper is to introduce the system of road safety evaluation in the Czech
Republic, which is based on direct and undirect road safety performance indicators. The evaluation
of road safety level in czech regions will be described in more details. This evaluation uses the road
accidents data and results of analysis of undirect road safety performance indicators (e.g. speeding,
safety belt usage, child restrain systems usage). Such evaluation and regional comparison of road
safety level may create the suitable base for targeted implementation of measures to increase road
safety.

Uvod do problematiky

Jednim ze soucasnych néstroji hodnoceni bezpec¢nosti je Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu [1]. Jejim pfijetim v dubnu 2004 vlada Ceské republiky jednozna¢né potvrdila sviij zdmér
podniknout uc¢inné kroky k zastaveni dlouhodobého nepriznivého vyvoje nehodovosti v silnicnim
provozu a priblizit jeji troven motoristicky vyspélym zemim. V souladu s nosnymi piliti evropské
dopravni politiky, vyty¢enymi Evropskou komisi v Bilé knize [2], se vldda Ceské republiky pripojila

k ambiciéznimu cili sniZit poc¢et usmrcenych v silnicnim provozu do roku 2010 na 50 % tGrovneé z roku
2002, tj. na 650 osob.

Cilem porovnani primych a neprimych ukazatelt bezpecnosti silni¢niho provozu a jejich souvislosti je
vytvoreni prostoru pro demonstraci situace v oblasti bezpecnosti provozu vcetné krajskych odlisSnosti
a specifik. Toto srovnani se muze stat, pri jeho spravném uchopeni, dal$im néstrojem pro zvySeni
bezpecnosti silnicniho provozu a to predevsim zacilenim bezpecnostnich kampani a policejniho
dohledu, investovanim do vhodnych bezpecnostnich opatreni apod.

Primé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu

Primé ukazatele bezpecnosti silni¢niho provozu (PUB) primo reflektuji bezpecnost silni¢niho provozu
na zakladé poc¢tu a zavaznosti nasledkl dopravnich nehod. Hlavnimi ukazateli jsou poCet nehod,
pocet smrtelnych, téZkych a lehkych zranéni a velikost hmotné $kody. V§voj nehodovosti v CR

v poslednich letech znaCné zavisel na opatrenich, ktera byla realizovana s cilem zvySeni bezpecnosti
silnicniho provozu. Nejlépe to demonstruje graf na Obr. 1, kde je zndzornén vyvoj poc¢tu usmrcenych
(do 24 hodin a do 30 dnt) od roku 1996 do roku 2008. V grafu jsou vyznaceny dilezité mezniky

v historii politiky bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich v obdobi 1996 - 2008.
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Obr. 1 Vyvoj poctu usmrcenych na PK v letech 1996 - 2008

Ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti

Kazdou dopravni nehodu je mozné ohodnotit z hlediska ekonomickych ztrat. Principem je finan¢ni
ocenéni lehkych, tézkych a smrtelnych zranéni a pripocteni vzniklych hmotnych skod. Takto
vypoctena financni ¢astka predstavuje celospolecenskou ekonomickou ztratu z dopravni nehodovosti.
[3]. Ro¢né se ztraty z dopravnich nehod v CR pohybuji na trovni 50 miliard Ké&. Vyvoj ztrat

z dopravnich nehod v letech 2002 az 2007 demonstruje graf na Obr. 2.
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Obr. 2 Vyvoj ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti

Neprimé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu

Neprimé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu (NUB) operuji s okolnostmi ¢i jevy, pomoci
kterych lze posuzovat bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich a odhadovat jeji dalsi vyvoj,
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aniz by bylo nutné mit k dispozici idaje o dopravni nehodovosti. Vychazeji z experimentalné
ovérenych vztahli mezi chovanim a bezpec¢nosti provozu. NUB jsou v CR dlouhodobé sledovany podle
metodiky [4] v rdmci projektu VaV MD Senzor (Narodni observator bezpecnosti silnicniho provozu -
WWW.CZI'S0.CZ).

Krajské srovnani primych a neprimych ukazatelu v case

Pro srovnani irovné bezpecnosti silni¢cniho provozu v krajich je vhodné pouzit objektivni ukazatele.
Casto pouzivané srovnani absolutniho poétu usmrcenych, té%ce a lehce zranénych a poé¢tu nehod
neni pro tyto ucely vhodné. U kraju je vyrazné rozdilna velikost Gizemnich celki, hustota jejich
osidleni, délka silnic v izemi a pocet registrovanych vozidel. Pri vyuziti téchto proménnych je mozné
ziskéni relativnich ukazatelt, které zohlednuji véechny uvedené atributy tizemnich celki a Ize je
povazovat za objektivni ukazatele. Pfi porovnani jednotlivych charakteristik v kazdém kraji vuci
primeéru za celou CR Ize porovnévat iroveh bezpe¢nosti v jednotlivych krajich. Pti sledovéani téchto
charakteristik v ¢ase je pak mozné sledovat vyvoj urovné bezpecnosti v kazdém kraji a soucasné

v celé CR a lze tak hodnotit tispésnost bezpeénostnich akci a kampani zamérenych na bezpe¢nost
silnicniho provozu. Jako nejvhodnéjsi PUB se jevi: pocet nehod s osobnimi nasledky, pocet tézce
zranénych a pocet smrtelné zranénych. Tyto ukazatele je vhodné relativizovat predevsim k délce
silnic, pripadné k poCtu obyvatel v izemni jednotce. Z NUB je vhodné srovnavat: miru prekracovani
nejvyssi dovolené rychlosti, miru pouzivani bezpecnostnich pasu a détskych sedacek (s rozdélenim
na cestujici na prednich sedadlech a zadnich sedadlech).

Vyvoj poctu nehod s osobnimi nasledky vztazeny na délku silnic

Vyvoj po¢tu nehod s osobnimi néasledky v CR vztaZeny na 100 km silnic demonstruje Obr. 3. V roce
2006 doslo ke snizeni z 46 na 40 nehod s osobnimi nasledky na 100 km silnic. V roce 2007 pak doslo
k opa¢nému trendu, tedy nartstu na hodnotu 42 nehod s osobnimi nésledky na 100 km silnic. Vyvoj
v krajich vétsinou kopiruje vyvoj v CR.
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Obr. 3 Vyvoj poc¢tu nehod s osobnimi nasledky na 100 km silnic (zdroj: CDV)

Vétsi pocet nehod s osobnimi nésledky na 100 km silnic neZ je primér CR vykazuji kraje
Moravskoslezsky, Jihomoravsky, Zlinsky a Praha. Pramérnych hodnot bylo dosazeno ve
Stredoceském, Pardubickém, Olomouckém a Zlinském kraji. V ostatnich krajich byl zjistén
pozitivnéjsi stav (mensi po¢et nehod s osobnimi nésledky na 100 km silnic) neZ je primér v CR.

Pri vyuziti diagraml v podobé map lze situaci v jednotlivych krajich zndzornit na barevné $kale, kde
zelené odstiny znaci pozitivni situaci v kraji oproti CR a ¢ervené odstiny naopak negativni situaci
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v kraji oproti CR. Sytost odstinu pak znadi velikost odchylky daného kraje o hodnoty za celou CR.
Takto zobrazené vyse uvedené hodnoty v diagramech znazornuje Obr. 4. Bila barva znaci, ze
uvedeny kraj koresponduje svou hodnotou s republikovym prumérem.
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Obr. 4 Vyvoj urovné poctu nehod s osobnimi nasledky vztazené na 100 km silnic v krajich (zdroj:
CDV)

Vyvoj miry prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti v extravilanu v krajich

Pro srovnani PUB a NUB lze vyuzit napt. miru prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti (viz Obr. 5

s Udaji z extravilanu). Na Obr. 5 je mimo bilé, zelené a Cervené barvy zndzornéna také sediva - ta
znaci, ze v uvedeném roce a kraji nebylo provadéno znazornéné sledovani. Dle Obr, 5 se

v jednotlivych krajich prubéh podilu ridicu prekracujicich nejvyssi dovolenou rychlost lisi. Vyznamné
zlepseni je v roce 2006 patrné u Moravskoslezského a Plzeniského kraje, ale soucasné je u téchto
krajl patrné i znac¢né zhorseni v roce 2007.
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Obr. 4 Vyvoj miry prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti (zdroj: CDV)

Zaveér - vyuziti srovnani krajské urovneé bezpecnosti silnicniho provozu

Z vySe zminénych charakteristik PUB (pocet nehod, pocet nehod se zranénim, pocet lehkych, tézkych
a smrtelnych zranéni), NUB (rychlost, mira prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti, mira pouzivani
bezpecnostnich past) a udaju o krajich (rozloha, pocCet obyvatel, délka silnic, pocet vozidel) 1ze
vytvorit nejruznéjsi ukazatele. V tomto prispévku bylo predstaveno jednoduché srovnéni v ramci
dvou velicCin. V nékterych krajich je patrna souvislost mezi negativnim vysledkem dopravni
nehodovosti a mirou prekrac¢ovani rychlosti. Z této demonstrace je evidentni jakym zptusobem ma
takové hodnoceni pomoci zvySovat bezpecnost silniéniho provozu. Zkoumani jednotlivych
charakteristik muze prispét k nalezeni pri¢iny negativniho vysledku v daném ukazateli a odstranéni
takové priciny muze vést ke zvySeni bezpecnosti provozu. Takovy krok mize podnitit stejné
smérovani i ostatnich kraju.
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