Nehodovost v alejich - jaka opatreni mohou
pomoci?
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Vseobecne

Stromy u silnic sice nejsou bezprostredni hrozbou (neexistuji stromy skakajici pred automobily, jak
se v médiich ¢asto vtipné pripomind), v pripadé sjeti vozidla z vozovky vSak znamenaji
nékolikandsobné zvys$eni nasledku nehod. Pritom nelze vychdazet z primitivniho predpokladu, ,kdo je
hloupy, necht se zabije”, protoze Clovék je tvor potencialné chybujici, nehody nikdy nelze zcela
vyloucit a pozadavek na tzv. ,odpoustéjici komunikaci“, ktera dokaze zmirnit nasledky pripadné
nehody, je moderni a evropsky (popularizovan pod heslem ,forgiving road”).

Toto plati i pro prevenci nehod se stromy. Napr. v némeckém predpise ESAB (Doporuceni pro
zmirnéni nehod se stromy) se jiz v ivodu (kapitola 1) konstatuje: , VSichni lidé délaji chyby, i pri
nejlepsim védomi a sebevétsim pocitu zodpovédnosti. Proto musi byt silnice pokud mozno utvarena
tak, aby ridi¢ské chyby nemély tragické nasledky”.

Opatreni ke zmirnéni nehodovosti a nasledka nehod v alejich je cela rada, tj. problém bezpecnosti

v alejich ani zdaleka nelze redukovat na konfrontacni otdzku ,kécet ¢i nekacet”, jak se ¢asto déje. Je
proto nesmysIné hledat antagonismus mezi pozadavkem ochrany zelené a ochrany Zivota a zdravi

a automaticky predpokladat, ze pozadavek na vyssi silni¢ni bezpecnost automaticky znamena
likvidaci silnicni zelené. Tak tomu neni. Na kaceni je proto nutno nahlizet nikoli jako na jediny

a hlavni prostredek, ale pouze jeden z prostredku, jehoz pripadnd volba musi vyplynout z peclivé
analyzy a vybéru.

Pozadavek kvalitni analyzy nehodovosti

Na pocatku vzdy musi byt podrobna analyza nehodovosti, resp. hleddni nehodové napadnych mist
nebo tseki (tzv. nehodovych lokalit). V principu se hledéni reSeni tohoto problému nelisi od hledéni
sanacnich opatreni pro zmirnéni jakékoli nehodové lokality (at uz jsou faktory usnadnujici vznik
nehod jakékoli - Spatna drsnost povrchu vozovky, nevhodné klopena Ci nedostatecné oznacena
zatacka, psychologické klamy, apod.).

Tj. logicky postup je nasledujici:

* podrobna analyza dopravni nehodovosti na tsecich s alejemi (zjiSténi mist i useku se
zvySenou nehodovosti resp. vyssimi ztratami z dopravnich nehod)

« sestaveni poradi zavaznosti problému

* hledéni opatfeni pro kazdy z definovanych problému (viz dale).

Opatreni ke zmirnéni nehodovosti a nasledku nehod se stromy
K dispozici jsou napr. nasledujici opatreni:
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Stavebni opatreni

Jestlize k naraziim na stromy dochézi prevazné za mokra, je to zpravidla signal k prezkouméni
drsnosti povrchu vozovky a jejimu pripadnému zlepseni (nékterou z dostupnych metod, napr.
otryskani ¢i pokladka mikrokoberce).

Tam, kde dochézi k nehodam v zatacce, jejiz polomér je mensi nez odpovida ostatnim zatackam na
trase a je to pro ridi¢e neo¢ekavané a prekvapujici, muze pomoci zlep$eni poloméru zatacky v zajmu
harmonizace trasy.

Provozni opatreni

Jestlize ma nehodovost dle provedené analyzy souvislost s naledim, padajicim listim ¢i zneciSténim
vozovky (napr. vlivem zemédélskych vozidel vyjizdéjicich z pole), je zadouci to zohlednit pri
planovani udrzby (posyp, Castéjsi Cisténi...).

Instalace silni¢nich zachytnych systému

Naésledky nehod dokazi velmi vyrazné snizit svodidla (ktera odvrati primy stret vozidla se stromem).
Pro jejich ucinnost je ovSem zadouci dostatecny boc¢ni odstup od vozovky tak, aby narazejici vozidlo
se neodrazilo zpét do jizdni drahy (v pripadé stromu v tésné blizkosti vozovky to muze byt problém,
byt i tento 1ze ¢astecné kompenzovat uzitim specialni konstrukce svodidla). Tam, kde je silny provoz
motocyklisti, je Zadouci pod svodidla umistit tzv. ochranu proti podjeti, aby padajici motocyklista
nebyl ohrozen narazem na sloupky svodidel.

Dopravni znaceni

V zataCkach muze byt velmi GcCelné zdliraznéni jejich smérového vedeni ridicim pomoci série
vodicich tabuli (dopravni zarizeni ¢. Z3), nebezpeci sjeti z vozovky se tak muze velmi zmirnit.

Okraj vozovky je zadouci ucinit vyraznym kvalitni vodici ¢arou. Tato ma byt provedena technologii
zajistujici kvalitni viditelnost i za mokra a v noci.

Pro zvysSeni efektu varovani je zadouci uzivat délici ¢ary souvislé resp. dvojité délici ¢ary souvislé
namisto cary prerusované. Souvisla ¢ara v sobé skryva podvédomé varovani pred nebezpecéim,
naopak prerusovana cara vede k jeho podcenovani (pro nékteré ridice je i motivaci k predjizdéni).

Omezeni dovolené rychlosti

Nejbéznéj$im opatrenim, které muze uc¢inné snizit pocty i nésledky nehod, je omezeni dovolené
rychlosti (v delSich rizikovych tsecich bézné na 70 km/h, na kratSich tsecich se specifickymi riziky,
napr. v zatackach, na hodnoty jesté nizsi, napr. 50 km/h). Dochazi-li k vétSiné nehod za mokra, je
vhodné platnost znacky ,Nejvyssi dovolena rychlost” omezit uzitim dodatkové tabulky ,za mokra“.
Pritom je nutné ovérit, zda omezeni rychlosti je ridici akceptovano. Jestlize nikoli, je nutné jeho
autoritu podporit silniénim dozorem (pritomnost policie, automatické rychlostni kamery).

Odstranéni stromu

Tam, kde prokazatelné neni mozno dosdhnout Gspésného snizeni nehodovosti nékterym z vyse
uvedenych opatreni ¢i jejich vhodnou kombinaci, je zadouci strom ¢i stromy, které jsou zdrojem
zranéni, odstranit. K tomuto opatreni je vhodné pristoupit jen v nezbytnych pripadech, kdy cile neni
mozno dosahnout jinym zpusobem.
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Zavér - potreba kvalifikované péce o silni¢ni zelen

Kromé vyse popsanych rizik neni téZ sporu o tom, Ze mnoho aleji je prestarlych a ohrozujicich provoz
hrozicim padem prasklych vétvi. O aleje je proto nutno pecovat komplexné bez ohledu na vyse
prezentovanou potfebu analyzy nehodovosti a vybér kritickych tseki k provedeni bezpec¢nostnich
opatreni, protoze podstata rizika je zde jina (nikoli chyba ridiCe, nybrz stav samotné zelené). Je
bohuzel faktem, Ze persondlni situace spravcu komunikaci neni dobrd, lidi na udrzbu nedostatek

a zejména chybi specialisté praveé na péci o zelen (ktera se mnohdy déje nekoncepéné a amatérsky).
Lze vyjadrit opravnénou obavu, ze podcenovanim tohoto problému si zakladame na vazné problémy
v blizké budoucnosti, vyplyvajici ze zhorSovani stavu silni¢ni zelené jako takové.
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