Faktory ovlivnujici kapacitu krizovatky

Publikovano: 26. 10. 2007

Jak jsme jiz avizovali v / 1 / novelizace vypocetni metody pro kapacitu uroviiovych krizovatek bude
vychazet predev$im z metodiky HBS 2001 /2 /. V ivodu si uvedeme rozdilnost k nasi CSN pti vybéru
ovliviwyjicich faktoru pro kapacitu.

Pri vypoctu kapacity dle CSN 736102 modelem ¢asovych mezer ( Harderse ) mé rozhodujici vliv
nékolik faktort :

e druh jizdniho ukonu, vyznaceni prednosti na vedlejsi, pripustna rychlost, druh vozidla
event.skladba,

* jejich vliv se promita do vypoctovych hodnot kritické a nésledné mezery. Jejich konkrétni
hodnoty udéavaly Tab. 12 a 13.

Metodika HBS uvazuje s obdobnymi vlivy, i kdyz zahrnuté pod jiné ukazatele. Na priklad vliv
rychlosti nadrazenych proudi nahrazuje polohou krizovatky, ulohu zde hraje i pouziti smérového
ostravku pri vyjezdu z hlavni s oddélenim koliznich bodd, stejné jako $irka vjezdu nad 4m,
umoznujici nevyznacené razeni vozidel vedle sebe.

Co vSak metodika rikéa naplno je, Ze:

e vliv chodct a cyklistl neni zohlednén,

» metoda neplati pro krizovatky s principem rizeni , prednost zprava“. Tento typ rozliseni
krizovatky je vhodny pro nizké zatizeni do 600 az 800 voz/hod jako souctu intenzit vSech Ctyr
ramen Krizovatky,

e pro pripady tri a vice jizdnich pruht na hlavnim vjezdu by mély platit modifikované hodnoty
kritickych a naslednych mezer. Tento fakt neni v metodice zohlednén,

» blizkost rizené krizovatky, ktera porcuje prijezd vozidel v hlavnim sméru k nerizené krizovatce
do kolon, stejné jako koordinace SSZ jsou pripady, které metoda rovnéz nezohlednuje.
Doporucuje se pouzit simula¢nich modelu.

V dalsi Casti ¢lanku si ukdZzeme konkrétni Ciselny dopad téchto vlivi na kapacitu o mire event.
zkresleni vysledku.

Posoudime tedy nasledné vlivy (které HBS umoznuje pripad od pripadu meénit):

1. poloha krizovatky

2. skladba dopravniho proudu
3. svislé dopravni znaceni

4. geometrické usporadani

Zde bude posouzeni provedeno pouze pro vybrané typy krizovatek.

Jedna se o prostorové srovnatelné typy okruzni a prisec¢né krizovatky 03 a p3, rozsifené o v praxi
obvykly typ p2.
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typo. 3

Obr. 1: Okruzni krizovatka typ o. 3
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Obr. 2: prusecné krizovatky typu p. 2 a p. 3

Vliv polohy krizovatky
Prisecna krizovatka v HBS muze byt umisténa bud:

1. v intravilanu

2. v extravilanu
o v aglomeraci velkého mésta s vyraznymi mistnimi vztahy
o vné aglomerace

V praxi by tato skutecnost neméla byt zanedbana, a to z toho divodu, ze metoda vypoctu dle HBS

pouziva jiné velikosti kritické mezery tg a nasledné mezery tf pro dané umisténi prisec¢né krizovatky.
V nésledné tabulce jsou uvedeny obdobné hodnoty dle pfipravované revize CSN / 4 /

Kritické ¢asové odstupy tg [s] a nésledné Casové odstupy tf [s]

P t,[s] t,[s]
druh jizdniho ukonu . . . r s s e . o1z
pri oznaceni intravilan extravilan intravilan extravilan
doleva z hlavni 5,5 6,4 2,6 2,9
dobrava dleisi Dej prednost v jizdé! 6,5 7,3 3,7 3,1
oprava z vedlejsi or 1.y .
P ) Stuj, dej prednost v jizde! 6,5 7,3 3,7 3,7
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tyls t.[s
druh jizdniho tikonu olS] o[s]

pri oznaceni intravilan extravilan intravilan extravilan

e Dej prednost v jizdé! 6,5 7,0 4,0 3,5
krizovani 0: 1.+ .

Stuj, dej prednost v jizde! 6,5 7,0 4,0 4,0

doleva z vedleisi Dej prednost v jizdé! 6,6 7,4 3,8 3,4

) Stuj, dej prednost v jizdé! 6,6 7,4 3,8 3,8

krizovani, doleva Dej prednost v jizdé! 5,6 6,2 3,9 3,5

z vedlejsi .
(jednosmérny vjezd) — Stuj, dej prednost v jizdé! 5,6 6,2 3,9 3,9

1. Casové odstupy v tabulce se pouziji pro dopravni proudy vyjadiené v jednotkovych vozidlech.
Vv uzaviené obci.

3. Casové odstupy v extravilanu souvisi s uvazovanou vyssi pripustnou rychlosti zpravidla mimo
uzavrienou obec.

V nésledujicim testu jsou pouzity typy krizovatek p.2 a p.3. ZatiZeni je zvoleno obdobné jako
v predeslém ¢lanku podle poméri zatizeni proudl (napr.2:1:2:1/1:2:1 znamena podily
hlavni:vedlejsi:hlavni:vedlejSi/vlevo:primo:vpravo na vedlejsi). Jsou provérovany ¢tyri zatézové stavy :

zatizeni hlavni = zatizeni vedlejsi ( 1:1:1:1 ), dominuje primy smér
zatizeni hlavni > zatizeni vedlejsi ( 2:1:2:1 ), dominuje primy smér
),
)

zatizeni hlavni < zatiZeni vedlejsi ( 1:2:1:2 ), dominuje primy smér
zatizeni hlavni > zatiZeni vedlejsi (4:2:3:1 ), silné levé odboceni

Vysledky jsou konfrontovany s obdobnym provérenim, provedenym v/ 6 /.

V ktizovatkach se pocita s 10% podilem pomalych vozidel. Na krizovatkach je pouzito svislé dopravni
znaceni P 4 ,Dej prednost v jizdé“. Vypocet je zastaven v momenté, kdy ztratovy ¢as w dosahne

u nejpodiizenéjsitho dopravniho proudu(fl) hodnoty 45s a trovei kvality provozu (UKD) na tomto
dopravnim proudu(ech) je na stupni D.
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Dispozicni uspoiadani p.3
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Legenda:

io - intravilan (innerorts)

iBR - extravilan v aglomeraci (innerhalb von Ballungsraumen)
aBR - extravilan vné aglomerace (auerhalb von Ballungsraumen)
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Rozdil kapacity u prusecné kiizovatky typu 3 je v intervalu 79 - 96 voz/hod, u typu 2 dokonce o néco
méneé: 60 - 80 voz/hod. Az na jednu vyjimku (typ p.2 - 1:2:1:2/1:2:1) se jedna o poradi: extravilan vné
aglomerace intravildn extravilan v aglomeraci.

Dulezitym vysledkem jsou nejen konkrétni ¢iselné hodnoty, ale i fakt, ze :

« u prostorné dispozice p3 je velmi maly vliv prvni tfi zatéZovych stavill, kapacita neni tak
,Citlivd“ na pomeéry zatizeni na rozdil od seviené dispozice p2,

e v praxi vyjimeény pomeér 1:2:1:2 ( s vy$Sim zatizenim na vedlejsich) vykazuje témér stejnou
kapacitu jako obvykly 2:1:2:1, znamena to tedy, ze dopravni rozliSeni nemé podstatny vyznam,

* potvrzuje se jednoznacna nevyhoda nerovnomérného zatizeni 4:2:3:1., a vyznamnych levych
odboceni.

Vliv skladby

Jedna se o jedno z velmi dalezitych hledisek prusecnych i okruznich kiizovatek. Ukézeme si jaky je
rozdil ve vykonnosti krizovatky, pokud by tento tdaj nebyl k dispozici.

Metoda HBS nam v editacnich dialozich / 5 /u nerizené i okruzni krizovatky dava moznost volby
skladby dopravniho proudu. Mdme moznost zadavat zatizeni primo dle typu dopravniho prostredku
(pouze u nerizené), a nebo si vypocet zjednodusit volbou koeficientu prepoctu na jednotkova vozidla
( obdobné jako v revidované CSN).

V nasem pripadé si stanovime procentualni podil pomalych vozidel v dopravnim proudu. Budeme
uvazovat tri hodnoty skladby dopravniho proudu, a to 0%,10% a 20% podil pomalych vozidel.

Pro test pouzijeme typy dispozi¢niho usporadéanich prusecnych, okruznich krizovatek tj.p3 a 03. Na
vedlejsich komunikacich je u prusecné krizovatky pouzito dopravni znacky P 4 ,Dej prednost

v jizdeé“. Krizovatky se budou nachazet v intravilanu.

Vypodet je zastaven v okamzZiku, kdy nejpodiizenéjsi dopravni proud(y) nedoséhne UKD stupné D.
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Typ p. 3

Tento typ krizovatky ma témeér stejnou kapacitu pro symetrické zatizeni a nestandardni 1:2:1:2.
Ukazuje to, ze kdybychom preferovali jako hlavni komunikaci tu, ktera je méné zatizena (napr.
z divodu preference MHD) tak to prili§ neovlivni kapacitu.

......

eVV/

Jinak u tohoto typu krizovatky jsou rozdily mezi 0% a 20% podilem pomalych vozidel, v priméru
okolo hodnoty78 voz/hod. a zavislost kapacity na podilu pomalych vozidel je u vSech zatéZovacich
stavii obdobna (sklony primek).
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U tohoto typu krizovatky (0.3) je nejen nékolikanasobné vyssi kapacita, ale i vysSsi citlivost na skladbu
(rozdil mezi 0% a 20% podilem pomalych vozidel ¢ini v pruméru 597 voz/hod).

Vliv dopravniho rozliSeni
Na prusecnych nerizenych kfizovatkach je uvazovano toto svislé dopravni rozliSeni:

1. P 2 ,Hlavni silnice” na hlavni komunikaci
2. P 4 ,Dej prednost v jizdé“ nebo P 6 ,Stlij, dej prednost v jizdé“ na vedlejsi komunikaci

Provérime, jak ovlivnime kapacitu kiizovatky, pokud nerozlisSime na vedlejsi komunikaci svislé
dopravni znaceni.

Modelovy stav : krizovatky budou umistény v intravilanu, podil pomalych vozidel bude 10%. Vypocet
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konéi okamZikem, kdy na nejpodiizenéj$im dopravnim proudu (proudech) je dosazen UKD stupné D
(w=45s). Zde navic pouzijeme dispozi¢ni usporadani p.1. a zatézovy stav s vétsi dominanci hlavniho
smeru ( 3:1:3:1).

Pro uplnost sestavy uroviiovych krizovatek uvedeme jesté zbyvajici typ pl

typ p. 1
Typp.1
Maximalni zatizeni prusec¢né krizovatky (voz/hod)
Rozlozeni dopravniho zatizeni 1:1:1:1/1:2:1 2:1:2:1/1:2:1 3:1:3:1/1:2:1
Typ prusecné krizovatky 1 2 3 1 2 3 1 2 3
P 4 "Dej prednost v jizdé" 956 1076 1232 970 1142 1256 994 1196 1290

P 6 "Stuj, dej prednost v jizdé" 996 1136 1340 1000 1178 1328 1018 1218 1346
Zatizeni prusecné krizovatky (voz/hod)

Rozlozeni dopravniho zatizeni  1:2:1:2/ 1:2:1 4:2:3:1/ 2:3:1
Typ prusecné krizovatky 1 2 3 1 2 3
P 4 "Dej prednost v jizdé" 958 1042 1226 880 1020 1152

P 6 "Stlj, dej prednost v jizdé" 1032 1136 1406 892 1035 1205
Z prehledné tabulky jsou zrejmé nékteré zavery ( z nich nékteré i prekvapivé) :

e rozliSeni ,stopkou” prinasi vyssi kapacitu,

sV Vv

« ¢im je dispozice krizovatky prostornéjsi, s vice pruhy, tim je vyssi prinos kapacity pri povinném
zastaveni na vedlejsich.

Zavéry, doporuceni

Celkové se da konstatovat, ze skutecné dopady zkoumanych vlivi na kapacitu jsou relativné nizsi,
nez se ocekavalo. Vyznamnym vlivem je kromé dispozice-typu krizovatky rovnomérnost dopravnich
zatézi.

Ciselné se kapacity pohybovaly od 882 do 1328 voz/hod. Pro takové rozpéti prokazané vlivy, snizujici
kapacitu cca o 100 voz/hod.mohou byt v dopadu vyznamné.

Podstatnéjsi by vSak bylo zkresleni kapacity pri nékolikanasobném chybném zavedeni jednotlivych
7
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. o
vlivu.

Relativné maly vliv dopravniho rozliSeni na kapacitu je naopak kompenzovan podstatnéjSim prinosem
pro bezpecnost silni¢niho provozu.

Clanek byl zpracovan i za podpory VZ 04 UdrZitelna vystavba MSM 6840770005
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