Uvod - Cyklisticka doprava
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1. Cyklisticka doprava jako soucast dopravniho systému

Doprava je nedilnou soucasti zivota statu a dotyka se zajmu vSech obcanu, vytvari zivy tep statu, ale
prinasi rovnéz vyrazné negativni dopady. Filozofie reSeni dopravy musi vychazet z principu
udrzitelného rozvoje, ktery je nezbytny pri dynamickém nartstu automobilizace poslednich let. Cilem
dopravniho planovani uz proto nemuze byt jen prizpisobovani se narustu automobilové dopravy, ale
i systematicka podpora dopravy pratelska k zivotnimu prostredi s tendenci brzdit narust motorizace
a udrzovat dopravu v primérenych objemech. Do této skupiny je razena i cyklisticka doprava.
Integrace cyklistické dopravy do celkového dopravniho systému se tak stala dalezitym ukolem nasi
doby.

VétsSina lidskych aktivit se dnes stdle vice odehrava mimo domov. Vypada to, Ze vzdalenosti do cile
nejsou zadnou prekazkou. Nicméné vSude je mozno konstatovat, Ze vétSina uskutecnovanych cest se
odehrava na kratkou vzdalenost. Valna vétsSina cest se kona v rdamci jednoho mésta nebo obce
takovym zpusobem, ze 60% az 90% cest neprekroci vzdalenost do 6 nebo 7 km. V mnoha obcich jsou
chuze a cyklistika nejpouzivanéj$imi druhy dopravy. Tento fakt je pravdivy nyni, ale 1ze predpokladat
jeho platnost i do daleké budoucnosti.

V dnesni rychle se ménici a vyvijejici spoleCnosti predstavuje jizdni kolo ve méstech pruzny dopravni
prostredek - cyklistickd doprava zde udrzuje pohyb a zabranuje a snizuje dopravni zacpy. Je tedy
dulezité zajistit misto pro cyklisty v celém dopravnim systému a provozu. To vyzaduje pozornost
vSech méstskych i statnich projektantt, kteri by tak zajistili, aby se vétsina cest v blizkém okoli a v
prijatelném okruhu mohla uskutecnit i na kole. Vyzaduje to také dopravni planovani, kde bude
cyklistickd doprava povazovana za rovnocenny dopravni prostredek co do hodnoty i funkcnosti.
Zejména ve vyspélych zemich je zvySeny zajem o problematiku cyklistické prepravy, ktera se jiz delsi
obdobi promita do dopravnich projektt a izemniho planovéni. Zde je vyznamnym faktorem
zvysSujicim uziti jizdniho kola jako alternativniho dopravniho prostiredku samozrejmé prizniva
konfigurace terénu (napriklad v Nizozemsku, Dansku, Finsku, ale i ve vét$iné mést Némecka)

a klimatické podminky bez extrémnich vykyvu (1éta sice nejsou tak tepld a suchéa jako u nés, ale
naopak zimy jsou znacné teplejsi a v nizsich polohach prakticky po cely rok bez snéhu), coz vede

k rovnomérnému vyuzivani jizdnich kol béhem vSech ¢tyr ro¢nich obdobi.

Nutnosti je proto projektovani takové dopravni infrastruktury, aby byly konflikty mezi cyklisty

a ostatnimi ucastniky provozu minimalizovany. V zavislosti na dané situaci to predpoklada napriklad
vzadjemné oddéleni riznych druht doprav nebo regulaci rychlosti automobilové dopravy. Zvlastni
pozornost je treba vénovat vyhledavani moznosti pro nezavislou mobilitu déti na jizdnich kolech.

2. Cyklisticka doprava ve strategickém a i1zemnim planovani

Prvnim predpokladem podpory cyklistické dopravy je jeji rovnocenné a integralni zaclenéni do vsech
koncepcCnich, izemné-planovacich a strategickych dokumentu mésta. Cyklistika pak ma byt
prezentovana nejen v souvislosti s dopravni problematikou, ale také se zivotnim prostredim, zdravim
a cestovnim ruchem. Pravé prirezovost a komplexni vnimani problematiky je to, co dnes$ni
spolecnosti tolik chybi.

Prikladem dobrého integrovaného dopravniho konceptu muze byt mésto Freiburg im Breisgau, které
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vychdzi ze zékladniho cile mésta - zlepSeni zivotnich podminek ve mésté. Podstatou
integrovaného dopravniho konceptu je snaha o vyvazenou délbu prepravni prace mezi dopravou
verejnou, cyklistickou, pési a individudlni automobilovou. Nejde ovsem o restrikce, nybrz

o alternativni nabidky (presun casti vykonu IAD na ekologicky Setrnéjsi nositele).
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Obr. 1 - Schéma dopravni politiky mésta Freiburg

Dopravni politika Freiburgu tak spociva na péti nosnych pilirich: tramvajova doprava cyklisticka
doprava, zklidiiovani dopravy, automobilova doprava, hospodareni s parkovacim prostorem.

3. Ctyti uhly pohledu na cyklistické stezky

Pokud se podari vybudovat hustou sit kvalitnich a bezpecnych cyklistickych stezek, tak je mozno
vidét minimdlné ¢tyri dopady tohoto efektu:

« Hledisko mobility a dopravy v izemi (bezpecnost - resort dopravy): Bude 1épe vyuzit potencial
cyklistické dopravy. Nové stezky prispéji k vétSimu vyuzivani jizdniho kola na kazdodennich
cestach za praci, do Skol, za nakupy a sluzbami ¢i v ramci traveni volného ¢asu. Navic cyklisté
nemaji takovy problém s hledanim parkovacich mist, s dopravnimi kolapsy a zacpami.

 Hledisko cykloturistiky v uzemi (cestovni ruch a volny Cas - resort mistniho rozvoje): Trh
cykloturistiky prinese tolik potrebnou alternativu a udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu, ktery je
vhodny ke zpomaleni tempa a zvy$eni intenzity prozivéani turistickych zazitku. Podpora
cyklistiky zajisti pracovni mista v riznych oblastech sluzeb okolo cykloturistiky. Atraktivni
cykloturistickd nabidka prohloubi zajem o jednotlivé turistické regiony Ceské republiky.

« Hledisko naseho zdravi (aktivni pohyb - resort zdravotnictvi): Pulhodinka jizdy kazdy den
v tydnu je vynikajici prevenci proti civilizacnim chorobam. Nedostatek pohybu je totiz prave
jednim z hlavnich rizikovych faktoru srde¢né-cévnich nemoci. Prinosy pro zdravi pravidelnou
fyzickou ¢innosti 1ze shrnout nasledovné: 50 % snizeni rizika koronarnich srdecnich
onemocnéni (tj. podobny uc¢inek jako nekuractvi), 50 % snizeni rizika onemocnéni diabetes
dospélych, 50 % snizeni rizika obezity, 30 % snizeni rizika hypertense.

 Hledisko zivotniho prostredi (environmentalni rozmeér - resort zivotniho prostredi): Bezpe¢na
sit cyklotras automaticky na sebe natdhne nové cyklisty a to bude mit priznivy dopad na nase
zivotni prostredi. Znecisténi vyfukovymi plyny pri provozu jizdniho kola je nulové, zatimco
znecisténi témito plyny z individualni motorové dopravy v devadesatych letech stouplo. Zvyseni
podilu cyklistické dopravy neprimo snizuje hluk v Gzemi.

4. Finance potrebné na vystavbu cyklostezek

Je zcela zrejmé, Ze klicovou otazkou pro dalsi rozvoj cyklistické dopravy je dostatek financnich
prostredki na vystavbu cyklostezek. Proto tato kapitola souhrnné predstavuje moznosti jejich
financovani.

Statni fond dopravni infrastruktury
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I pres nedostatek finan¢nich prostredku na reSeni obtizné situace dopravni infrastruktury v nasi
zemi si stat uvédomuje, jak dulezité jsou projekty, které resi bezpecnost cyklistt. Finan¢ni podpora
probiha prostrednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI - www.sfdi.cz). Poprvé prispél
na vystavbu cyklostezek v roce 2001 a to ve vysi pouhych 12,0 mil. K¢, kdy podporil 5 projektd. Od té
doby se situace znacné zménila. Kazdym rokem se podpora zvySuje a v roce 2005 dosahla témér
100,0 mil. K¢, kdy bylo podporeno 32 projekti. V roce 2006 pak bylo podporeno 45 projekta ¢astkou
150,0 mil. K¢. V roce 2007 je vyclenéno v rozpoctu SFDI na cyklostezky 150,0 mil. K¢

Kromé standardnich dotaci na lokalni projekty zvySujicich bezpecnost cyklisti se diskutuje i o
moznosti financ¢ni spoluticasti na rozsahlé integrované projekty regionalnich, mezinarodnich

a dalkovych cyklotras CR, které budou financovéany ze Strukturélnich fond& EU. V tomto kontextu
byl roce 2005 zpracovan material, ktery podava souhrnné informace o stavu pripravenosti téchto
rozsahlych projektll a o moznosti jejich vicezdrojového financovani.

Strukturalni fondy EU

Do roku 2001 byly hlavnimi zdroji financovani cyklistickych tras a stezek obecni rozpocty, Program
obnovy venkova MMR a predvstupni program EU, hlavné PHARE. Od roku 2001 pribyly prostredky
SFDI a krajskych rozpoc¢tl. Od roku 2004 se oteviela moznost financovani ze SROP a nékterych
iniciativ EU, predevsim INTEREG III ¢i LEADER+. Ze SROP byl koncem rijna 2005 podporen
doposud nejvétsi cyklisticky projekt , Viceucelové komunikace udolim Tiché Orlice a Trebovky“, jez
obdrzel dotaci presahujici ¢astku 60,0 mil. K¢.

Jednim z hlavnich cili pro nejblizsi obdobi je ale pripravit podminky pro ¢erpani financnich
prostredku ze strukturalnich fondd EU pro obdobi 2007-2013 pro obdobné projekty. Jedné se o velmi
zhavé téma, nebot jak ukazala aktualni studie pfipravenosti mezinarodnich a délkovych cyklotras CR
ze zari 2005, pripravuji se rozsahlé projekty cyklistickych stezek a cyklotras, jejichz néklady casto
presahuji 100 mil. K¢, mezi které lze zaradit napr. i cyklostezky podél Labe, Ohtre, Moravy apod.
Nicméné jiz dnes tato podpora musi byt zcela jednoznacné podchycena v ROP jednotlivych NUTS II.

Uzemni planovani

Cilem je podporovat zaclenéni cyklistické dopravy do vSech stupna tizemniho planovani. Zvlasté
v sidelnich utvarech by se mél stanovit dopravni vyznam kazdé ulice a urcit priority jednotlivych
druht dopravy. Ne v kazdé ulici jezdi hromadna doprava a ne vSude se musi resit parkovani pro
prilehlou oblast. Cilem je podporovat vytvareni obytnych a pésich zon ve méstech a provérovat
veskeré pozemni prace pro moznost realizace cyklistické infrastruktury. Vysledkem dobrého
uzemniho planovani muze byt napriklad i vystavba cyklomostu pres dalnici u Plzné.

Vyuziti opusténych draznich téles

Kraje, mikroregiony i obce v CR ve stéle vétsi mite objevuji moZnost vyuZiti draZnich téles po
rusenych zelezniCnich tratich pro budovani cyklostezek (cyklostezka Varhany, cyklostezka Cheb -
Waldsassen, cyklostezka Lupéné - Hostejn apod.), pripadné pro vedeni cyklotras (cyklotrasa Kurim -
Veverska Bityska). Ziskané zkuSenosti je tfeba uchovat a predat dal$im realizatorim podobnych
projekta. Cilem tvorby metodiky tedy je prostrednictvim monitorovani jednotlivych projektu sestavit
praktickou ,kucharku” postupu pro realizaci daného zaméru.

Pozemkové upravy

Jako velmi vhodné se jevi budovani cyklotras v téch oblastech, kde probihaji pozemkové upravy. Ty
se buduji ve smyslu zdkona ¢.139/2002 Sh., o pozemkovych upravach a pozemkovych uradech a o
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zméné zékona ¢.229/1991 Sb.,ve znéni pozdéjsich predpist, spole¢na zarizeni. Jde o technicka
opatreni, kterd slouzi ke zpristupnéni pozemku, k omezeni eroze, ke zlepSeni vodohospodarskych
poméru a ke zlepsSeni ekologickych pomért. Tyto polni cesty soucasné ale napliuji i ucel potrebné
prostupnosti krajiny z hlediska cyklistiky. Prikladem muze byt usek cyklostezky Bec¢va u Lipnika nad
Becvou.

Vedeni cyklistickych stezek podél vodnich toku

Jako velmi vhodné se jevi budovani cyklotras v téch oblastech, kde probihaji pozemkové tpravy.

V soucasné dobé mnohé obce a mikroregiony pripravuji projekty cyklostezek a cyklotras podél
vodnich tokd. V tomto kontextu probihaji intenzivni jednéani se spravci jednotlivych Povodi, v ramci
kterych se upozornuje a resi problémy s budovanim cyklistickych komunikaci. Celkovéa situace se da
shrnout v soucasné chvili nasledovné: Povodi jsou priznivé naklonéna rozvoji cyklostezek podél
vodnich tokd, ale je nutné je koncipovat jako vicetcCelové komunikace (cyklostezka + ucelova
komunikace), nebot je pri opravé a udrzbé biehovych Casti vyuzivaji i vozidla Povodi. Proto je
pozadovano, aby technické reseni bylo provedeno stavbou viceucelové komunikace. Pokud se buduji
protipovodnové hraze, tak jiz v izemnim rizeni se nesmi zapomenout na definovani cyklostezky, na
kterou pak néasledné probéhne zvlast izemni, stavebni a kolaudac¢ni rizeni (tato stavba je ulozena
jako vécné bremeno). Zaroven musi byt stanoven rezim provozu, udrzby a znaceni. To stejné platiiv
pripadé pricné stavby (napf. jezy). V tomto kontextu je treba doplnit a zapracovat do pravidel
poskytovani finanénich dotaci i toto hledisko a podporit princip vicezdrojového financovani.
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