Stanoveni hlukové zatéze z dopravy
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1. Uvod

Doprava patri mezi nejvyznamneéjsi zdroje hluku v Zivotnim prostredi a nadmérna hlukova zatéz
predstavuje jeden z rady negativnich faktord, které spolu s pozitivnimi rozvoj dopravy prinasi.
Jednim ze zakladnich predpokladu efektivniho rizeni hluku v Zivotnim prostiedi je ur¢eni miry
expozice hlukem prostrednictvim adekvatnich hodnoticich metod. Stanoveni poctu obyvatel
zasazenych hlukem ze silni¢ni dopravy je provadéno za Gcelem poskytovani objektivnich informaci
o0 hluku v uzemi verejnosti a zainteresovanym odbornym organim. Na zékladé téchto informaci 1ze
potom prijimat opatreni pro zlepsSeni akustické situace v lokalitach, kde je to Zadouci. V oblasti
zjistovani vlivu silni¢ni dopravy na celkovy stav akustické situace v prostredi je rovnéz nutné mit

k dispozici metodiky, které s nalezitou presnosti popisuji soucasny stav a zabezpeci shodu vysledku
a méreni. S uvazenim téchto souvislosti je reSeni dopravniho hluku v Centru dopravniho vyzkumu
rovnéz zameéreno na problematiku stanoveni hlukové zatéze obyvatel v okoli silni¢nich komunikaci,
které vyustilo v navrh metodického pokynu [1].

2. Metodicky pokyn pro stanoveni hlukové zatéze z dopravy na izemi CR
2.1 Postup

Pokyn obsahuje postupy, které vedou k ziskani tdaju o hlukové zatézi zpusobené dopravou v okoli
silni¢nich komunikaci, 1ze ho pouzivat pro stanoveni poctu obyvatel exponovanych hlukem silni¢ni
dopravy v intravilanech i extravilanech sidel. V nédvrhu byly zohlednény dosavadni zkuSenosti

s hlukovymi mapami v Ceské republice a existujici legislativa ¢eskd i Evropské unie [6]. Postup je
dvoukrokovy, prvnim krokem je ziskani informaci o stavu akustické situace v okoli dopravni trasy,
druhym krokem je pak ziskani informaci o poctech obyvatel, ktefi jsou v posuzovaném tzemi (v sidle,
v okoli dopravni trasy, apod.) exponovani hlukem silni¢ni dopravy. Je mozné nezavislé pouzivani
ruznych dil¢ich postupt v kazdém z uvedenych krokil, vzdy vSak musi dojit ke kone¢né souhrnné
prezentaci vysledk, ziskanych postupem podle tohoto pokynu, a to ve formé prirazeni zjisténych
hodnot hluku k poc¢tim jim zasazenych obyvatel.

Technicky podklad pro stanoveni hlukové z4téZe z dopravy na tzemi CR tvoii hlukové mapy, které
lze vyuzit pro posouzeni:

« stavajici, predchozi nebo predpokladané hlukové situace,

prekroceni limitnich hodnot,

odhadovaného poctu chranénych objektl ve vymezené oblasti, které jsou vystaveny
specifickym hodnotam hlukového deskriptoru,

odhadovaného poctu osob vystavenych hluku v oblasti zasazené hlukem.

Z casového a nakladového hlediska je preferovanym typem vypoctové hlukové mapy liniova
vypoctova hlukova mapa. Ve vypoctech hodnot hlukového indikatoru, jimz je v soucasnosti
ekvivalentni hladina akustického tlaku L,,,, se uvazuje s prvnimi stavebnimi objekty v oboustranném
okoli posuzované dopravni cesty a nejvysSe uvazovana vzdalenost takto charakterizované zastavby od
komunikaci je 120 metrli. Primarnimi vystupnimi udaji jsou udaje o hodnotach hlukového indikatoru
ve vysce 4,0 = 0,2 m nad terénem ve vzdalenosti 2,0 = 0,2 m pred fasddou objektu, kterd je nejvice
exponovana specifickym typem hluku. Pro vypracoxéni vypoctové hlukové mapy [5] 1ze pouzit

DOPRAVNIHO

COY - LA ¢ bezpecnosti siniéni
WZKUMU © Observator bezpecnosti silnicniho provozu, www.czrso.cz



jakykoli software, splnujici pozadavky platné ¢eské legislativy.

s/

K ziskani idaja o poCtech obyvatel zijicich ve vySetrovaném uzemi lze vyuzit:

e priumérné pocCty obyvatel pripadajici na byt (dim, urban) - napt. statistické roc¢enky,
terénni pruzkumy Gzemi,

volebni seznamy,

evidenc¢ni databaze.

Preferovanymi vstupnimi udaji o geometrické situaci v izemi, pro néjz se vypracovava vypoctova
hlukova mapa, jsou udaje z digitdlnich map v méritku 1 : 10 000. Primarné se pouzivaji dopravni
udaje z pruzkumu specializovanych dopravné-inzenyrskych instituci (data z celostatniho s¢itani
dopravy organizovaného Reditelstvim silnic a délnic, resp. data pofizovand utvary dopravniho
inzenyrstvi vét$ich mést, pripadné data z ad hoc dopravné-inzenyrskych pruzkumu pro lokalitu, pro
kterou ma byt vypracovana vypoctova hlukova mapa).

Interpretaci vysledkti umoznuji tabelarni prehledy resp. grafické zobrazeni vypoctenych hodnot
ekvivalentni hladiny akustického tlaku L,., a k nim vztazenych poct obyvatel vystavenych uvedenym
hodnotdm. Obvykle se uziva skalovani v pétidecibelovych pasmech ekvivalentni hladiny akustického
tlaku L,,,.

2.2 Studie proveditelnosti

Pro ovéreni navrzené metodiky zjiStovani poCtu osob zasazenych hlukem silni¢ni dopravy byla
vybrana nasledujici modelova tzemi:

e u obci nad 10 000 obyvatel - Jihlava,
 u obci do 10 000 obyvatel - Kurim, Buc¢ovice a Moravsky Krumlov.

Postup ovéreni a demonstraci navrzené metodiky zjiStovani poctu osob zasazenych hlukem silni¢ni
dopravy, Ize popsat na modelovém tizemi mésta Kurimi nasledovné [4].

Hluk z dopravy je inicidlné pocitan pro denni dobu (6 - 22 hod), zédkladem pro vypocty hluku jsou
udaje o automobilové dopravé na vybrané siti komunikaci. Sit dopravné nejvyznamnéjsich
komunikaci je pro vypocty rozdélena do dil¢ich useku, vypocty hluku na fasadach jsou v téchto
usecich provadény pro zastavbu na obou stranach komunikace. VSechny vypocty stavu akustické
situace v okoli vybrané sité komunikaci na izemi mésta Kurimi se vztahuji k vysce 4,0 m nad
terénem. Vstupni i vystupni data jsou zpracovavana v prostiedi softwaru SoundPLAN, ktery
umoznuje jejich efektivni grafickou prezentaci.

Z&kladni podkladové materialy pro tvorbu modelu v prostredi programu SoundPLAN tvori
katastralni mapa Gizemi mésta Kurim, terénni vyskopis a uli¢ni fronta. Pro Gcely hlukovych vypocta
byly uvedené materialy v digitalni podobé poskytnuty Méstskym uradem Kurim.

Nezbytnym predpokladem pro korektni vysledky vypoctu je kalibrace vypoc¢tového modelu, za timto
ucelem byla realizovana kalibracni méreni na vybranych mistech. Pri mérenich se postupovalo dle
platné metodiky méreni hluku silni¢ni dopravy. Na méricich stanovistich byly v prubéhu akustickych
meéreni zjiStovany soucCasné intenzita a skladba dopravniho proudu, klimatické a topografické udaje.

V prostredi programu SoundPLAN byl vypracovan trirozmérny model posuzovaného tizemi mésta
Kurim. Model, ktery vychazi z poskytnutych podkladt, bylo nezbytné doplnit na zakladé podrobného
terénniho pruzkumu o data v nich neuvedend (vysky objektu), a pritom zésadni pro hlukové vypocty.
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Obr.1.: Vypocétova hlukova mapa silniéni dopravy mésta Kurimi - denni doba
Zdroj: CDV [2]

Rovnéz byly provedeny korekce pri odliSnostech mapovych podkladu a realné skutecnosti, které
souviseji s pokracujici vystavbou v posuzovaném tizemi. Zasadnimi vystupnimi daty z vypoctu L,,, pro
souctovou vypoctovou hlukovou mapu automobilové dopravy byly imisni hodnoty L,., ve vypoctovych
bodech. Imisni hodnoty L,,, pro automobilovou dopravu byly vypocitané celkem ve 258 vypoctovych
bodech na uzemi Kurimi v uvazovaném 120-metrovém oboustranném okoli automobilovych
komunikaci. Vypoctova hlukova mapa silnicni dopravy Kurimi pro denni dobu, prezentovana na
obrazku 1, predstavuje vstupni podklad pro stanoveni po¢tu obyvatel zasazenych hlukem a efektivné
zobrazuje formou pasem v pétidecibelové barevné Skale akustickou situaci ve venkovnim prostredi.

V okoli posuzovanych komunikaci Zije 2 663 obyvatel mésta Kurimi (asi 30 % celkového poctu). Ve
vztahu k hygienickym limitim bylo shledano, ze:

* na uzemi Kurimi je nejvétsi mnozstvi obyvatel zasazeno imisnimi hodnotami L,,, v denni dobé

60 - 65 dB,

* na Gizemi Kurimi existuje 161 vypoctovych bodu, v nichz jsou imisni hodnoty L,,, v denni dobé
vy$$inez 70 dB, coz je celkem 62,4 % ze vSech pocitanych bodu; Zije zde 448 obyvatel,

« vypoctovych bodu s imisni hodnotou L,., v denni dobé vyssi nez 60 dB je 228 (88,4 %); Zije zde
2 025 obyvatel Kurimi,

» predpoklada se, ze zbyvajici obyvatelstvo spada prevazné do kategorie hlukové zatéze pod 50
dB.

Na obr. 2 a 3 je souhrnné prezentovana hlukova zatéz ze silnicni dopravy ve méstech Bucovice,
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Kurim a Moravsky Krumlov, v nichz byla realizovana studie proveditelnosti a ktera patri do kategorie
sidel s poctem obyvatel do 10 000. Zatéz je vyjadrena poctem osob v % vystavenych jednotlivym
hlukovym pasmim ekvivalentni hladiny akustického tlaku L,., v denni resp. no¢ni dobé. Vzhledem

k ucelu, pro ktery data byla porizena, se udaje o zatézi vztahuji k okoli vymezenému prvni radou
priléhajici zastavby podél dopravné nejvyznamnéjsich silni¢nich komunikaci.
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Obr. 2.: PoCet osob v Bucovicich, Kurimi a Moravském Krumlové zasazenych hlukem ze silni¢ni
dopravy - denni doba (okoli hlavnich komunikaci)

Zdroj: CDV [2]
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Obr. 3.: Pocet osob v Bucovicich, Kurimi a Moravském Krumlové zasazenych hlukem ze silni¢ni
dopravy - no¢ni doba (okoli hlavnich komunikaci)

Zdroj: CDV [2]

nad zemi u nejvice exponovanych fasad vystavena prislusnym rozsahtim hodnot hluku. Rozdily
v poctech osob vystavenych hluku v jednotlivych pasmech souviseji predevsim s odliSnymi
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3. Doporuceni pro vicepruhové komunikace

Na zékladé realizovanych soubort méreni hluku v okoli vicepruhovych komunikaci byl rovnéz
vypracovan materidl nazvany ,Doporuceni vyplyvajici z ovérovani Novely metodiky pro vypocet
hluku ze silni¢ni dopravy v okoli vicepruhovych komunikaci”, jehoz cilem je zohlednit soucasny
re4lny provoz v modelech pro vypocet hluku. Re$eni bylo zaméteno na rozsiteni rozsahu
experimentalnich udajli o pricném rozdéleni dopravy a jizdnich rychlostech vozidel na ¢tyfpruhovych
a Sestipruhovych délnicich a na zjisténi ¢asového rozdéleni dopravy v prubéhu 24 hodin [1]. Ziskané
poznatky jsou vyznamné z hlediska ovlivnéni vypoCtu dennich a no¢nich emisnich hodnot hluku a pro
dosazeni shody namérenych a vypoctenych akustickych dat.

4, Zaver

Udaje o podilu obyvatel zasazenych hlukem z dopravy prezentované v predchozich grafech potvrzuji
jeho vyznam z hlediska zatéze zivotniho prostredi a zejména nezbytnost prijimat u¢inna opatreni pro
zlepseni akustické situace [3]. Metodicky pokyn pro stanoveni hlukové zatéze z dopravy je nastrojem
k ziskani objektivnich informaci o stavu akustické situace a hlukové zatézi obyvatel v okoli silnicnich
komunikaci. Ndvaznost na vysledky celostatniho s¢itani dopravy na silni¢ni a délnic¢ni siti umoznuje
aktualizaci hodnot ukazateld. Aplikace pokynu vytvori predpoklad pro efektivni reSeni problematiky
hluku kompetentnimi organy a zvySeni akustické kvality zivotniho prostredi obyvatel.
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