Hloubkova analyza mezinarodniho srovnani
dopravni nehodovosti v CR

Publikovano: 7. 3. 2007

Uvodem

Tento Clanek je zaméren na velmi aktualni problémy na nasich silnicich. Pojal jsem ho v ponékud
Sirsi podobé, ponévadz se domnivam, ze otazky bezpeénosti na pozemnich komunikacich (dale PK)
v CR je potreba rozebrat v kontextu mezindrodniho pohledu, abychom mohli objektivné posoudit
skutecny stav v nasi republice.

Pro celkovy prehled o stavu nehodovosti na PK v CR provedu krétky rozbor vyvoje dopravni
nehodovosti v CR'. Pak tento rozbor rozsitim o srovnani se zahrani¢im.

V ¢lanku’ se chci zamétit na hlavni pfi¢iny negativniho vyvoje dopravni nehodovosti na PK v CR
a poukdazat na nékteré moznosti napravy.

Rozbor dopravni nehodovosti v CR

Parametry dopravni nehodovosti dosahuji v CR rekordnich hodnot a zatim neni velkd nadéje na
vyraznéjsi obrat k lepSimu. Na ¢eskych silnicich zemrelo od zacatku roku 1990 do konce roku 2006,
tzn. za poslednich 17 let, 24312 lidi (do 30 dna po dopravni nehodé), tedy v pruméru kazdy rok
v tomto obdobi zemrelo na silnicich 1430 lidi!. Celospolecenské ztraty v dusledku dopravnich
nehod se pohybuji nyni rocné okolo padesati miliard korun.

Nase republika se jiz nékolik let drzi mezi staty s nejhorsimi vysledky v oblasti dopravni
nehodovosti na PK, v nékterych obdobich byla dokonce na poslednim misté statu OECD.
Proto neni vilbec duvod k néjakému velkému optimismu. Tyto skutec¢nosti potvrzuje nékolik
nasledujicich grafu.
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Graf 1: Usmrceni na pozemnich komunikacich v CR (1990 - 2005)
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Graf 1: Usmrceni na pozemnich komunikacich v CR (1990 - 2006)

Na Grafu 1 vidime obrovsky néarust po¢ti usmrcenych v silni¢nim provozu po ,sametové revoluci”.
Bylo to zplisobeno mnoha riiznymi faktory, jako napr. poklesem policejniho dohledu a restrikci,
dovozem ojetych rychlych vozidel, nartistem dopravy, zhor$eni kazné ridicl, nekvalitni vychova
mladych ridi¢l v autoskolach atd. Predevsim nedostatek policejniho dohledu mél vliv na velké
mnozstvi nehod zpusobenych neprimérenou rychlosti, kde nasledky jsou obvykle tragické. V roce
1994 se pocCty usmrcenych vysplhaly az na neuvéritelnych 1637 usmrcenych osob. Byl to
neudrzitelny stav, ktery se nastésti dale uvedenymi kroky (hlavni jsou uvedeny v nasledujicim Grafu
1a podarilo postupné zlepsSovat. Pozitivni trend na Grafu 1 se zd4 velmi dobry, avsak jak uvadim
déle, neni doposud zadny duvod k velkému optimismu.
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Graf 1a: Viyvoj poétil usmrcenych na pozemnich komunikacich v CR
(1996 - 2007)
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Graf 1a: Vyvoj po¢tll usmrcenych na pozemnich komunikacich v CR
(1996 - 2007)

Graf 1a znéazoriiuje obdobi 1996 az 2007° s vyvojem nasledkt nehodovosti (usmrceni do 30 dnii a do
24 hod.) a s vyznaCenim implementace dulezitych opatreni v politice bezpecnosti provozu na PK.

Hlavni kroky (uvedené na Grafu 1a) pro zlepSeni neutésené dopravni nehodovosti byly nasledujici:

e A =1.10.1997 - snizeni rychlosti v obcich na 50 km/hod.

e B=1.1.2001 - Zakon 361/2000 Sh.

e C =28.4.2004 - Nérodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu
e D =1.7.2006 - platnost bodového systému (dale BS)

vice viz:

e Bodovy systém hodnoceni ridi¢ské praxe

» Hodnoceni ¢eského bodového systému po roce fungovani
e Bodovy systém - charakteristika

Je zrejmé, ze kazdé zavedené opatreni ma za nasledek pokles poc¢tu usmrcenych, ktery vsak neni
trvaly a celkem brzy se GCinnost opatreni vycerpa. Po prijeti Narodni strategie bezpecnosti silnicniho
provozu pokracoval priznivy vyvoj po nékolik nasledujicich let. V pripadé zavedeni bodového systému
byl vSak tento pozitivni efekt pomérné kratkodoby. Bodovy systém jako komplexni opatreni prineslo
vyrazné, i kdyz kratkodobé zlep$eni parametrt nehodovosti, po nichz nasledovalo opét urcité
zhorseni.

V roce 2007 lze predpokladat vyrazné zhorseni oproti roku 2006. Pro dokresleni tohoto tvrzeni
uvadim dale malé vybéry z informace Reditelstvi SH-LZbY dopravni policie Policejniho prezidia CR
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o nehodovosti na PK Ceské republiky za leden aZ srpen 2007.

Policie CR za 8 mésicl letosniho roku $etfila celkem 117 582 nehod na pozemnich komunikacich, pti
kterych bylo 714 osob usmrceno, 2 657 osob tézce zranéno a 16 993 osob zranéno lehce. Odhadnuta
hmotnd $koda policii na misté nehody je 5, 437 mld. K¢. Porovnani hodnot zékladnich ukazatell
oproti obdobi leden az srpen 2006 je nasledujici:

Narust zaznamenavame v kategorii:

¢ pocCet usmrcenych o 128 osob, tj. 0 21,8%
* pocet tézce zranénych o 61 osob, tj. 0 2,3%
e pocet lehce zranénych o 1 363 osob, tj. 0 8,7%.

Pokles zaznamenavame pouze v kategorii:

 pocet nehod o 10 292 nehod, tj. 0 8,0%
¢ odhad hmotné skody o 807,9 mil. K¢ tj. 0 12,9%.

Vyvoj zakladnich ukazatelt nasledki nehod je velmi nepriznivy, a to i pres snizeni
celkového poctu nehod. To potvrzuje i druhy nejvétsi meziro¢ni narust poctu usmrcenych
(o 128 osob, tj. 0 21,8%) od roku 1990.

Hlavni pricina nehody
obdobi leden az srpen 2007

Neprimérena rychlost 14 606 13,6 |306 49,2 |42

Pocet nehod|t.j. %|Pocet usmrcenychf|t.j. %|Rozdil usmrcenych

Nejvice usmrcenych osob nadale patri nehodam zavinénych neprimérenou rychlosti jizdy
(13,6 %), pri kterych zemrelo 306 osob, tj. bezmala polovina z celkovych nasledku nehod
ridica motorovych vozidel (49.2 %).

U vSech hlavnich pricin zaznamenavame zvySeni poctu usmrcenych osob, u neprimeérené
rychlosti jizdy o 15,9% (oproti stejnému obdobi roku 2006, tzn. o 42 osob - viz tabulka 1)*.
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Graf 2: Usmrceni na pozemnich komunikacich v CR
podle Uéastnika silniéniho provoz u (1980 - 2006)
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Graf 2: Usmrceni na pozemnich komunikacich v CR podle téastnika silniéniho provozu (1980 - 2006)

Graf 2 ukazuje po¢ty usmrcenych na pozemnich komunikacich v CR podle éastnika provozu na PK
(1980 - 2006). Je znamo, ze skupina usmrcenych ridicu a pasazért v osobnich vozech a skupina
usmrcenych chodcl patii mezi nejvétsi v poCtu usmrcenych osob v silni¢nim provozu. Celkové tyto
skupiny v letech 1980 - 2006 v CR zahrnuji 62 - 83 % z celkového poétu usmrcenych osob. Z grafu je
také zfejmé, Ze u ostatnich ucastnik silni¢niho provozu je vyvoj po¢tu usmrcenych v celém obdobi
uvedeném na grafu pomérné stabilni.

Kdyz u tohoto grafu udélame podrobnéjsi rozbor, tak vidime, Ze do roku 1984 byly pocty
usmrcenych chodcu vétsi nez ridicu a pasazéru osobnich aut. Po roce 1989 vlivem drive
zminénych pricin nastal obrovsky rust usmrcenych ridicu a pasazéra osobnich aut.

V roce 1994, kdy byly nejvétsi pocty usmrcenych osob na pozemnich komunikacich v CR, zemfelo
502 chodct a 853 ridiCl a pasazéru osobnich aut, coz ¢inilo 169,9 % poctu usmrcenych chodcu. Za
10 let, tj. v roce 2004 na PK v CR zemtelo 281 chodcti a 779 fidi¢l a pasaZérti osobnich aut, coZ jiz
¢inilo 277,2 % poctu usmrcenych chodcu (tzn. za 10 let narust tohoto % poméru o vice nez 100
%!). V roce 2006 byl jiz narust na 281 %. Z téchto cisel je vice nez ziejmé hrozivé narustani
téchto pomérovych poctu usmrcenych osob v osobnich automobilech oproti poc¢tum
usmrcenych chodcu.

Z tohoto davodu je nutno dopravné - bezpecnostni praci nejvice zamérit na skupinu ridi¢t osobnich

automobilil, ktera je stale vice nejrizikovéj$i. Pokud se nepodari tento trend zvratit, nemtze CR
patrit mezi vyspélé staty v oblasti bezpec¢nosti na PK.
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Graf 3: Usmrceni na pozemnich komunikacich v GCR (1378 - 2008]
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Graf 3: Usmrceni na pozemnich komunikacich v CR (1976 - 2006)

Graf 3 ukazuje vyvoj poctu usmrcenych osob v extravilanu a intravilanu. V letech 1978 - 1990
mély kiivky usmrcenych osob v intravildnu a extravilanu v CR téméf totoZny priibéh. Po roce 1990
vlivem vySe uvedenych faktoru a vliva (nepfimérenych rychlosti, nekdzné, agresivni jizdy

a samozrejmeé i jinych) je patrny obrovsky nartst usmrcenych osob v extravilanu. Napr. v roce 2000
zahynulo v intravildnu 520 osob, zatimco v extravildnu 816 osob (coz je 157 % hodnoty

v intravilanu), v roce 2004 zahynulo v intravilanu 438 osob, zatimco v extravilanu 777 osob (coz je jiz
177 % hodnoty v intravilanu!). V roce 2006 to bylo 161 %.

Je vidét ze ,nuzky jsou stéle velmi rozeviené” predevs$im diky neprimérenym rychlostem na nasich
komunikacich. Toto zjisténi by mélo vést k urychlenému jednéni vSech organt zodpovédnych za
bezpecnost silni¢ni dopravy..

Naopak v intravilanu muzeme pozorovat velmi pozitivni vyvoj, ktery byl ispésné
nastartovan nasledujicimi opatrenimi:

 Rychlostni limit byl od 1.10.1997 zménén z 60 km/hod. na 50 km/hod.

 Realizace mnoha zklidnovacich opatreni zamérenych na nejzranitelnéjsi ucastniky silni¢niho
provozu tzn. chodce. Zde jde predevsim o kvalitni prechody, zuzovani komunikace, instalace
ostrivku, praht pro snizeni rychlosti, vystavba okruznich krizovatek atd.

Omezovani rychlosti v rizikovych mistech (Skoly atd.)

Intenzivnéjsi dohled dopravni policie

ZlepSena dopravni vychova na Skolach

Zkvalitnéni dopravniho znaceni atd.
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Graf 4: Poéet usmreenych na pozemnich komunikacich v CR
(oo mésicich, 2004 a# 2007)
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Graf 4: Pocet usmrcenych na pozemnich komunikacich v CR
(po mésicich, 2004 az 2007)

Graf 4 ukazuje vyvoj po¢tl usmrcenych na pozemnich komunikacich v CR (po mésicich, 2004 az
2007). Na tomto grafu je velmi dobre vidét znacny pozitivni vliv kampané pred zavedenim BS od
1.7.2006. Jak jiz uvadim u popisu Grafu 1a, v pripadé zavedeni BS byl vSak tento pozitivni efekt
pomeérné kratkodoby. V roce 2007 1ze proto predpokladat vyrazné zhorseni. Na Grafu 4 je to vidét
hlavné v letnich mésicich 2007. V ¢ervenci 2007 byl zaznamenan vzrust poctta usmrcenych o 63 %
oproti ¢ervenci v roce 2006. Tento letosni vyvoj 1ze do znacné miry pricist negativnim kampanim,
nedostatecnému policejnimu dohledu na rizikovych lokalitach, zpochybnovani vyznamu a tc¢innosti
bodového systému atd. Mnozi ridi¢i ho nasledkem toho po poc¢atecnim ukaznéni prestali brat prilis
Vazne.

Pozn.: Konecna cisla poc¢tu usmrcenych v mésici zari 2007 ukazuji na pokracujici velmi nebezpecny
trend vyvoje nehodovosti v tomto roce. PoCet 124 usmrcenych v zari letoSniho roku je nejvyssi za

uvedené 4 roky (viz aktualizovany Graf 4) a oproti lonskému zari je pocet usmrcenych vyssi
0 30 osob!.

Zaveér k vyvoji dopravni nehodovosti v CR
I pres pozitivni vyvoj v poctech usmrcenych je mozno z uvedenych grafu udélat nasledujici zaveéry:
e Hlavni rizikovou skupinou tGc¢astniku silniéniho provozu jsou stéle vice ridici a pasazéri
osobnich vozidel
* Vlivem vzristajici nekdzné a agresivity ridicu osobnich vozu a hlavné vlivem neprimérenych

rychlosti (a samozrejme i jinych) je velky podil smrtelnych nehod prevazné v extravilanu. Proto
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je nutné zameérit policejni dozor a realizaci stavebné technickych opatreni hlavné na rizikova
mista v extravilanu.

e Vroce 2007 doslo i po zavedeni bodového systému od 1.7.2006 k vyraznému zhorseni dopravni
nehodovosti na PK.

Analyza dopravni nehodovosti CR ve srovnani se zahrani¢im

Na zékladé rozboru dat z mezindrodni databaze nehodovosti IRTAD, kterou CDV prubézné
zpracovava za nasi republiku a je zde reprezentantem Ceské republiky, je mozno porovnat trendy
v dopravni nehodovosti v jednotlivych zemich.

Graf 5: Usmrceni na pozemnich komunikacich/miliardu vozokm (1550 - 2005)
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Graf 5: Usmrceni na pozemnich komunikacich/miliardu vozokm (1980 - 2005)

Graf 5 vyjadruje pomér usmrcenych osob na PK/miliardu vozidlokm (1980 - 2005), tzn. vyvoj poméru
usmrcenych na PK na jizdni vykon (10exp9 vozidlokm) v letech 1980 - 2005. °

Tento graf dokazuje , Ze v situace v nasi republice je opravdu velmi vazna. I kdyz se zda, ze
vyvoj poslednich let u nas ma pozitivni tendenci, vyspélé staty s vysokymi jizdnimi vykony
maji tento ukazatel mnohem mensi nez CR.® Z grafu je patrné, ze vyspélé staty maji v roce
2005 v pruméru asi 1/3 nasi hodnoty tohoto ukazatele (Velka Britanie a Svycarsko dokonce
méné nez 1/4).
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Graf 6: Usmrceni na pozemnich komunikacich (1980 - 2006, 1980 = 1)
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Graf 6: Usmrceni na pozemnich komunikacich (1980 - 2006, 1980 = 1)

Graf 6 zndzoriuje usmrceni na PK v letech 1980 - 2006 pri stanoveni 1980 = 1.

Po zméndch spole¢enského zrizeni v druhé poloviné roku 1989 se ve vSech postkomunistickych

statech rapidné zhorsily prakticky vSsechny parametry a ukazatele bezpecnosti obecné, mimojiné
i dopravni bezpecnosti. Hlavni pri¢iny jsem uvedl vyse.

Tento graf ukazuje vyvoj dopravni nehodovosti u nékterych byvalych vychodnich statl a 5 vyspélych
statu s pozitivnim vyvojem dopravni nehodovosti. Je zde vidét vySe zminény prudky rust poctl
usmrcenych osob po roku 1989 v CR, Madarsku, Polsku a Slovensku. U vech téchto statli mimo nasi
republiku je v dal$im vyvoji vidét pomérné znatelny pokles nehodovosti v dalSich letech. Nase
republika méla dle uvedeného grafu nejhorsi vyvojovy trend (do roku 2005), v roce 2006 se vSak

u vSech vychodnich stati tyto hodnoty celkem vyrovnaly. Uvazime-li viak negativni vyvoj v CR v roce
2007, tak neni opét davod k velkému optimismu.

U 5 zapadnich statd, které maji dobrou bezpecnost na PX, je vidét velmi dobry trend v celém
uvedeném cCasovém obdobi. Pokles od roku 1980 do roku 2006 maji tyto staty na hodnoty v rozmezi
od 34 % (Némecko) do 36 % (Rakousko). Vyrazny pokles pocti usmrcenych na pozemnich
komunikacich byl v poslednim obdobi zaznamenan také napr. ve Francii (v roce 1998 hodnota 65,2
% z roku 1980, v roce 2006 jiz jen 35 % hodnoty roku 1980). Ve Francii byl mj. zaveden novy
automatizovany systém registrace dopravnich prestupku a placeni pokut, ktery také vyrazné ovlivnil
chovani ridi¢li a dopomohl ke sniZeni po¢tl usmrcenych osob (vice viz webové stranky CDV).

Podivame-li se na statisticka ¢isla, tak Francie v roce 1980 méla 13499 usmrcenych na PK, v roce
1990 méla 11215 usmrcenych, v roce 1998 pak 8918 usmrcenych, a kone¢né v roce 2006 celkem
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4709 usmrcenych osob, coz je méné nez polovina hodnoty z roku 1990 a skoro 1/3 hodnoty z roku
1980! Tento vyrazny uspéch ve Francii svédci o promyslené a koordinované praci vSech, kteri maji
na starosti dopravni bezpecnost.

Graf 7: Usmiceni na pozemnich komunikacich/milion obyvatel (1980 - 2006)
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Graf 7: Usmrceni na pozemnich komunikacich/milion obyvatel (1980 - 2006)

Graf 7 znazornuje pomér usmrcenych osob na PK na milion obyvatel (do 30 dnt po dopravni nehodé,
1980 - 2006). V letech 1982 az 1987 jsme byli v tomto parametru nejlepsi, nyni jsme

s Madary nejhorsi. I tento graf tedy dokazuje velmi $patné postaveni CR. Napt. Nizozemi m4 v roce
2006 tento pomér témér 3 krat mensi nez CR.

Z grafu je patrny vyrazny uspéch ve zlepSovani dopravni bezpecnosti v Rakousku (1980 meélo nejvice)
a Francii (hlavné v poslednich 5 letech ). Vice u popisu Grafu 6.
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Graf 8: Pomér usmrcenych chodct z celkového pociu usmrcenych osob
v sifnicénim provozu (v %, do 30 dnd po dopravai nehodé, 1980 - 2006)
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Graf 8: Pomér usmrcenych chodctl z celkového poctu usmrcenych osob v silniénim provozu
(v %, do 30 dnu po dopravni nehodé, 1980 - 2006)

Graf 8 znazornuje pomér usmrcenych chodct z celkového poctu usmrcenych osob na PK (v %, do 30
dnll po dopravni nehodé&, 1980 - 2006). Je zde znazornén vyvoj této zavislosti u CR, Madarska a 3
vyspélych zapadnich stata. Zatimco v roce 1980 tento pomér ve vyspélych statech predstavoval

v prumeéru 15 az 25 procent (u nas 42,3 %), v roce 2006 byl tento podil u vyspélych zemi v pruméru
okolo 14 procent, u nas 19 %. I kdyz by se mohlo zdat, Ze u nas je tento trend velmi pozitivni, stale
véak je v CR tmrtnost chodctl na silnicich vét$i ne ve vyspélych statech. K pozitivnimu vyvoji v této
oblasti v CR prispély hlavné opatfeni popsana u Grafu 3.Tato a také jina opatfeni vedla v poslednich
letech k vyraznému poklesu poétu usmrcenych chodct v CR. Je v$ak je$té mnoho okruhtl éinnost,
které je nutno v této oblasti bezpecnosti chodct zlepSovat. Jen se zminim o nékterych nedokonalych
prechodech pro chodce (i kdyz situace se u nas v poslednim obdobi podstatné zlepsSuje),
nedostatec¢né osvétové vychoveé, malé kazni chodct, ale predevsim agresivni jizdé a neprimérenych
rychlostech v intravildnu u mnoha ridi¢u. Kdyz ridi¢ pred ozna¢enym prechodem jede rychlosti 60
km/hod (a Casto i vy$$i), pak nemuze zabranit stfetu s chodcem, ktery vstoupi do vozovky.

V zapadnich zemich neni zdaleka tak agresivni vztah mezi ridi¢i a chodci. Chodci jsou také déti

a stari lidé a ti jsou velmi zranitelni a potrebuji nasi ochranu. Kdyz nékdo u nas ma pocit, Ze nema
¢as jet v obci opatrné a neprekracovat rychlost, potom nemd vibec moralni pravo ridit.

Zaveéry z vyzkumu v Nizozemi (Ashon & Mackay; Finch, Taylor aj.)

Chodci pri stretu s osobnim vozem jedoucim rychlosti 32 km/hod jsou z 5% usmrceni, pri rychlosti

auta 45 km/hod jiz ze 45% a pri rychlosti auta 64 km/hod. jiz maji 85% jistotu usmrceni. Tuto

skutecnost by si méli uvédomit vSichni ridi¢i ve méstech, kteri nedodrzuji predepsanou rychlost.
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Novy zdkon o provozu na pozemnich komunikacich ¢.361/2000 Sb. prinesl radu zmén. Jednou ze
zésadnich zmén je zavedeni tzv. prednosti chodcti na prechodech. Timto opatfenim se Ceska
republika po dlouhém otaleni v této oblasti legislativné zaradila mezi staty s velmi odpovédnym
pristupem k bezpecnosti silnicniho provozu.

Aby bylo uplatiovani prednosti chodct technicky i psychologicky realné, musi tyto prechody
spliiovat pomérné prisna kritéria.

V zahranici se pro usporadani prechodu pro chodce, na nichz se uplatiuje prednost
chodcu, striktné uplatnuji nasledujici pravidla (némecky priklad, ovSem ostatni staty se 1isi
minimalné):

* nejvyssi dovolena rychlost nesmi byt vyssi nez 50 km/h,

e chodec nesmi bez preruseni prechdzet vice nez dva jizdni pruhy, a to jesté s podminkou, ze
nesméji byt stejného sméru jizdy (s vyjimkou radicich pruhl na vedlejsich vétvich krizovatek),

o délka prechodu bez prerusSeni muze Cinit nejvyse 7 metra,

e musi byt zajiStén opticky kontakt mezi ridicem a chodcem miniméalné na vzdalenost pro
zastaveni,

» maximalni pouzivani stavebnich prvki pro usnadnéni prechazeni (ochranné ostruvky, vysazené
chodnikové plochy, zuzZeni, rampy, apod.), a to na vSech typech komunikaci.

V soucasnosti u nas trva rozpor mezi progresivné stanovenym zakonem a zaostalym usporadanim
prechodu, které dodrzovani zakona znesnadnuje. ReSenim je prisna inventura prechodua pro chodce
v CR a priblizeni se uvedenym zasadam tak, aby dopravni prostredi zménu zakona reflektovalo.

Dal$im z faktort, jak je mozno zlepsit neradostnou situaci na nasich silnicich je napr. spravné
pouZivani bezpeénostnich pasti a détskych zadrznych systémi. V CR poutdni fidi¢t a ostatnich
pasazéru osobnich vozi nedosahuje Grovné vyspélych zapadnich statu, i kdyz po zavedeni bodového
systému se vyrazné zlepsilo. Vice tuto Sirokou problematiku nyni nemohu rozebirat.

Védecké vyzkumy, provadéné renomovanymi vyzkumnymi ustavy po celém svété, jednoznacné
prokazuji u¢innost bezpecnostnich pésu pri snizovani vaznych nasledkl dopravnich nehod. Ve vSech
vyspélych zemich se také problematice pasivni ochrany déti vénuji celé tymy prednich odbornika

a tento vyvoj stoji nemalé financ¢ni prostredky

Na zékladé znamych faktl a védeckych zévéra k problematice bezpec¢nostnich pasu si dovolim tvrdit,
ze pri dusledném a spravném pouzivani bezpecnostnich past mohly byt na nasich silnicich pri
dopravnich nehodach zachranény tisice lidskych zivotu! Navic pri dodrzovani kdzné, dopravnich
predpist, dovolenych rychlosti a pri toleranci ridi¢t mezi sebou by bylo mozno snizit pocty
usmrcenych a zranénych na polovinu. To v$ak je v CR zatim utopie. Arogance, agresivita a nekazeh
nékterych ridicu je u nés stale vétsi.

Zaver

Z uvedenych fakti je vidét, Ze hlavni smrtici fenomén na pozemnich komunikacich v CR je
jednoznacné neprimeérena rychlost a s tim souvisejici nekazen, arogance a agresivita casti
nasich ridicua.

Pricinu nasi neschopnosti vyrazné zlepsit nepriznivy trend nehodovosti na ¢eskych silnicich je mozno
spatrit ve velmi nizkém védomi celospolecensky rizikového chovani ridicu. Kazdy ucastnik silni¢niho
provozu se muze dnes a denné presvédcit o obrovském poklesu kazné ridicl i chodctl, o nizkém
dodrZovéni dopravnich predpist, narustu agresivity ridict a majitelu silnych aut, malém pouzivani
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bezpecnostnich pasu atd..

Taktéz vime, Ze dnes oproti dobé pred revoluci, je mnohem vyssi poc¢et usmrcenych osob

v extravilanu. Je to opét zptisobeno mimo jiné vysokymi rychlostmi, neschopnosti rady lidi reagovat
v kritickych situacich a jejich nedostatecnou predvidavosti (otdzka nasich autoskol) a samoziejmé

i vySe uvedenymi faktory.

Jako jeden se zdroju nekazné, arogance a agresivity nékterych nasich ridi¢u vidim v nedostatec¢né
dopravné bezpecnostni politice, v malém dohledu, kontrole a predevsim postihu dopravni policii
u téchto problémovych ridica.

Rozeznavame 5 hlavnich skupin dopravné-bezpecnostnich opatreni ke zlepSeni dopravni
nehodovosti:

1. Opatreni zamérena na uzivatele PK, kam patri:
o Vychova a vzdélavani
o Vymdahani prava, legislativa
o Kampané

2. Opatreni zamérena na vozidla

3. Opatreni zamerend na infrastrukturu PK

4. Zachranné systémy

5. Prevence a vyuziti nehodovych dat

Na zékladé fakti uvedenych v ¢lanku je zfejmé, Ze pro sniZeni poétd usmrcenych osob na PK v CR je
nezbytné nutné predevsim se zamérit na prvni bod vySe uvedenych opatreni a to na chovani ridict
osobnich vozl (a také samozrejmé chodcll) pomoci véech tii uvedenych moznosti a to predevsim na
pozemnich komunikacich v extravilanu.

Bezpecnost silniéni dopravy se v motoristicky vyspélych statech Evropy stala jednim ze zakladnich
ukazatell vyspélosti spolecnosti. Odborna verejnost v téchto statech si ddvno uvédomila, ze

k problematice dopravni nehodovosti se nelze stavét pasivné. Vysledkem aktivniho pristupu je, ze
dopravni nehodovost je v téchto zemich pri porovnéni relativnich ukazatelt podstatné nizsi nez

u nas.

Centrum dopravniho vyzkumu v sou¢innosti s mnoha zahrani¢nimi i domacimi institucemi

a organizacemi se snazi dlouhou dobu prispét mnoha provazanymi projekty a vyzkumnymi tukoly ke
zlepSeni neradostné situace v dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR. BohuZel
kazdodenni Zivot nas presvédcuje o opaku nasi snahy. Obrovsky néarust vSeobecné kriminality, pokles
kazné a s tim samoziejmé souvisejici velkd dopravni nehodovost na pozemnich komunikacich v CR,
to plné potvrzuji.

Je proto nanejvy$ nutné urychlené provést razna opatreni z hlediska vSech subjekti, jak ze strany
statnich organd, legislativy, policejniho dozoru a patricnych restrikci. Jediné tak muzeme zlep$it
situaci v bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich tak, aby nase republika dosahla cile
vytceného Narodni strategii bezpecnosti silni¢niho provozu (vice viz: Narodni strategie bezpecnosti),
snizeni poCtu usmrcenych v provozu na pozemnich komunikacich v roce 2010 na polovinu stavu roku
2002 tedy priblizné na 650 osob. Trend nastoleny v roce 2004 napovida, ze by tento cil pri
dostate¢nych aktivitach vSech zuc¢astnénych mohl byt dosazen.

Y Statistické rozbory nehodovosti je nutno zpracovavat za delsi obdobi, aby bylo mozno vysledovat
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trend vyvoje a pak také ucinnost jednotlivych aplikovanych opatreni pro zlepSeni dopravni
nehodovosti. Nékdo se mize domnivat, ze statistika nic neodhali. Kdyz v$ak provedeme hloubkovou
analyzu néjaké problematiky za pomoci kvalitnich a ovérenych dat, dostaneme pravdivy obraz pricin.

?7droje dat pro uvedeny ¢lanek (text, tabulka, grafy) jsou: Policejni prezidium CR a mezinarodni
databéaze IRTAD.

¥ Hodnoty roku 2007 na Grafu 1a jsou odborny odhad (podle dosavadniho vyvoje od ledna do zati
2007). Tento Spatny letos$ni vyvoj 1ze do zna¢né miry pricist negativnim protikampanim proti
bodovému systému, nedostatecnému policejnimu dohledu a restrikcim na rizikovych lokalitach,
zpochybnovani vyznamu a Gc¢innosti bodového systému, zvySujici se agresivitou ucastniku silni¢niho
provozu, nedodrzovanim zakladnich pravidel silni¢niho provozu (predevsim rychlostnich limita,
prednosti v jizdé a v poslednich mésicich i alkoholu), nizka uroven prevence ze strany oficidlnich
instituci, ale i sdélovacich prostredki, nizka troven vymahatelnosti ulozenych sankci apod. atd.
Mnozi ridi¢i bodovy systém néasledkem toho po poc¢atecnim ukaznéni prestali brat prili§ vazneé.

“Tolik suché fakta z policejni statistiky. KdyZ se vSak zamyslime, Ze pti poklesu po¢tu nehod o0 8 %
stoupl pocCet usmrcenych osob témér o 22 % tak to signalizuje velké zvySeni nebezpecnosti
dopravnich nehod v CR.

To je zpusobeno predevsim stéle se zvySujicimu poctu nehod vlivem neprimérené rychlosti, které
maji obvykle tragické nasledky. Vyse uvedena fakta to plné potvrzuji.

®Pozn.: V roce 2006 nejsou k dispozici data od vSech statll, Rakousko ma hodnotu tohoto parametru
v roce 2006 8,87, Velka Britanie 6,28 a Svycarsko dokonce pouze 5,87.

® Napt. v roce 1980 mélo Rakousko vy$$i hodnotu (56,3) tohoto ukazatele jako CR (53,9), v roce
2005 mélo Rakousko jiz hodnotu tohoto ukazatele jen 9,3, zatimco CR v roce 2005 méla hodnotu
tohoto ukazatele 25,6.
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