Jizdni vykony a ucel pouzivani automobilu
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V roce 2004 byl dokonc¢en mezinarodni srovnavaci projekt SARTRE 3 (Social Attitudes to Road
Traffic Risk in Europe). Projektu se G¢astnilo 23 evropskych zemi - Belgie, Ceska republika, Dansko,
Estonsko, Finsko, Francie, Chorvatsko, Irsko, Italie, Kypr, Madarsko, Némecko, Nizozemi, Polsko,
Portugalsko, Rakousko, Recko, Slovensko, Slovinsko, Spanélsko, Svédsko, Svycarsko a Velké
Britdnie. Pruzkum navazoval na projekt SARTRE 1 z roku 1991, kdy se zucastnilo 15 zemi, a SARTRE
2 z roku 1996 s ucasti 19 zemi. Rozhodujici etapa projektu SARTRE 3, tedy dotaznikové Setreni
tidi¢ské populace, probéhla v Ceské republice v terminu 22.11. - 12. 12. 2002.

Metodou kvétniho vybéru podle véku, pohlavi, vzdélani, velikosti a polohy sidla byl ze zdkladniho
souboru (tedy populace aktivnich ridict, jejiz velikost - asi 3 800 000 osob - a demografické
charakteristiky byly stanoveny na zakladé predchozich vyzkumi agentury FOCUS) ziskan vzorek
1026 respondenti. Ti zodpovédéli 55 otazek standardizovaného dotazniku. Rozhovory byly
provadény s vyuzitim sité Skolenych tazatelt agentury FOCUS. Prumérna délka rozhovoru byla 31
minut.

Dotazovani bylo zaméreno na: jizdni vykony ridi¢t béhem uplynulého roku, zajem o problematiku
dopravy a bezpec¢nosti, nazory ridici na mozné opatreni pro bezpecnost silni¢niho provozu, nazory
ridict na pric¢iny nehod, podrobné bylo zpracovano téma rychlosti, styl jizdy, pouzivani
bezpecnostnich pasu, problematika alkoholu, déle nézory na nové prvky vybaveni automobilu,
evropska harmonizace dopravniho prava, nazory na systém zjiStovani a trestani dopravnich
prestupki, bezpecnost v tunelech a pouzivani mobilnich telefont za jizdy.

Kromé béznych demografickych charakteristik byl ve vyzkumu sledovan jizdni vykon ridi¢e. Prestoze
byli ridi¢i v rozhovoru zadani o co nejvétsi presnost pri uvadéni poctu kilometru ujetych za
poslednich 12 mésict, je tfeba si uvédomit, Ze nejde o objektivni data. Vysledky dotazovani v Ceské
republice sice pomérné dobre odpovidaji i dal$im vypoctim a odhadim ro¢niho vykonu, mezinérodni
srovnani je vSak spiSe orienta¢ni (nemizeme vyloucit chybu ve vybérovém souboru nékterych zemi ¢i
vyskyt jinych faktort ovliviujicich vysledek). Celkovy dopravni vykon v CR za rok 2002 byl 43 215
mil. vozokilometra (databaze IRTAD), pri odhadu velikosti ridicské populace 3,8 mil. osob je to tedy
11 372 km na osobu a rok. V nasem vybérovém souboru je pramérny pocet kilometra na osobu za
rok 10 712 km, po odstranéni extrémné vysokych hodnot (200 000 a vice kilometrl za rok) vychazi
prumérny vykon Ceského ridice na 9 961 kilometrt ro¢né (o 485,5 km vice nez pri vyzkumu v roce
19906).

Bézni ridi¢i v nasem souboru ujeli prumérné 8 606,5 km, vykon profesionalnich ridi¢a, kterych bylo
v souboru 4,4%, byl 39 414 km. Presnéjsi predstavu o jizdnim vykonu ridict vSak poskytuje rozdéleni

do kategorii.

Tabulka 1: Roéni jizdni vykon v kategoriich

Vykon 2002 1996
Méne nez 5 000 km za rok 48,1% 40%
5000-9999 17,7% 20,6%
10 000 - 14 999 12,3% 13,7%
15000 -19 999 6,2% 6,6%
20 000 - 29 999 7,2% 8%
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30 000 a vice 8,5% 11,1%

Toto srovnani ukazuje, ze prestoze primérny vykon ponékud vzrostl, pribylo ridicl, ktefi maji nizky
ro¢ni vykon. K posuntim v jizdnim vykonu doslo ve vyraznéjsi mife mezi muzi:

Tabulka 2: Ro¢ni jizdni vykon v kategoriich podle pohlavi

Skupina muzi zeny
Jizdni vikon 1996 (635 osob) 2002 (656 osob) 193560365 202520{)3)70
Méné nez 5 000 km za rok 26,5% 36,7% 63,6% 68,4%
5 000 - 9 999 21,9% 18,6% 18,4% 16,2%
10 000 - 14 999 16,2% 16,0% 9,3% 5,7%
15 000 - 19 999 8,3% 7,3% 3,6% 4,1%
20 000 - 29 999 10,9% 9,0% 3% 4,1%
30 000 a vice 16,2% 12,4% 2,1% 1,6%

Projevily se také urcité zmény ve slozeni souboru z hlediska zptisobu vyuzivani vozidla. Podil
profesionalnich ridic¢u je stejny (4,4% nyni, 4,8% v roce 1996), snizil se podil respondentu, kteri
potrebuji ridit automobil pri vykonu své prace (19,7% nyni, 23,2% v roce 1996) a naopak vzrostl
podil téch, kdo dojizdéji do prace (24,2% nyni, 16,3% v roce 1996), podil ridi¢u vyuzivajicich
automobil jinak poklesl z 55,7% na 51,7%.

Tabulka 3: Zpusob vyuziti automobilu

Zpusob vyuziti automobilu 1996 2002
Jsem ridi¢ z povolani 4,8% 4,4%
Potrebuji ridit auto pri vykonu své prace 23,2% 19,7%
Pouzivam auto k dojizdéni do prace 16,3% 24,2%
Jiné 55,7% 51,7%
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V otazce zplsobu vyuziti vozidla patfime spiSe k zemim s niz$im podilem ridict uzivajicich vozidlo
k dojizdéni do prace.
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Graf 1: Primérny ro¢ni vykon ridi¢t v zacastnénych evropskych zemich

Od roku 1996 doslo k urc¢itym zménam ve zpusobu vyuzivani automobilu. Zvysil se podil ridi¢t
s nizkym ro¢nim vykonem a automobil se vice vyuzivé k dojizdéni do zaméstnani. Ve srovnani
s ostatnimi zemémi Cesti ridi¢i uvadéji vyrazné nizsi pocet ro¢né ujetych kilometra.
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