Rychlost jizdy a nehodovost
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ZvySeni rychlosti o jeden kilometr za hodinu znamené zvyseni rizika nehody priblizné o 3 %. Mnoho
lidi presto ridi prili§ rychle a rychlostni limity jsou vyrazné prekracovany. Strukturalnich zmén

v tomto zplsobu chovani mize byt dosazeno pouze tehdy, pokud bude podoba infrastruktury
znemozhovat rychlou jizdu nebo ji ¢init neatraktivni. Casto pouZivanymi nastroji pro sniZeni rychlosti
jsou také informac¢ni kampané a ruzné donucovaci prostredKy; ty jsou vSak efektivni pouze
kratkodobé. Z dlouhodobého hlediska muze ke kontrole rychlosti prispét také instalace
kontrolnich/omezujicich zarizeni primo ve vozidle.

Prilis rychla jizda: castéjsi a vaznéjsi nehody
Rychla jizda a nehodovost: 1 km/h = o 3 % vyssi riziko nehody
Vy$si rychlosti a predevsim velké rychlostni rozdily mezi vozidly zplsobuji situace, které je tézké

predvidat a kontrolovat; to pak vede k potencialné nebezpecnym tkonum, jako je napriklad
predjizdéni.

Cim vétsi je rychlost, tim mensi je ¢as potfebny k zamezeni sraZce a tim také vzrista vaznost
nasledku v pripadé srazky. Pri srazce v rychlosti 80 km/h jsou pasazéri automobilu vystaveni o 20 %

vysSimu riziku usmrceni nez pri rychlosti 30 km/h (Ashton & Mackay, 1979). V pripadé srazky
vozidla s chodcem plati podobny vztah mezi rychlosti a Sanci chodce na preziti.

% chodcu zabitych pri srazce s vozidlem pri ruznych nérazovych rychlostech.
narazova rychlost % amrti

32 km/h 5
48 km/h 45
64 km/h 85

Z nejraznéjsich studii vyplyva nasledujici zkuSenost: primérny narust rychlosti o 1 km/h znamend
0 3 % vyssi riziko nehody s nasledkem zranéni (Finch et al., 1994; Taylor et al., 2000).V pripadé
vaznych nehod je tento nérust jesté vyssi: zvyseni rychlosti o 1 km/h znamend o 5 % vyssi riziko
vazného nebo smrtelného zranéni.

Je-li primérna rychlost niz$i, vede sniZeni rychlosti k vétsi redukci nehodovosti nez v pripadé vyssi
prumérné rychlosti. Tento zdanlivy protiklad je vysvétlen skutec¢nosti, Ze vy$si pramérné rychlosti je
nebezpecnd. Dopad rychlosti jizdy tedy zavisi také na uvazovaném typu silnice. Nejvétsi zlepSeni
(snizeni poctu nehod o 6 % pri snizeni rychlosti o 1 km/h) je zaznamendano na rusnych silnicich ve
mésté, kde je velké mnozstvi pomalé dopravy a kde dochazi k velkym rychlostnim rozdilim. Na
silnicich mimo mésta vede snizeni rychlosti o 1 km/h ke snizeni rizika nehody s nasledky zranéni
pouze 0 2 %. AvSak v pruméru je vztah 3% snizeni rizika nehody pfi snizeni rychlosti o 1 km/h
uziteénym empirickym pravidlem.
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Rychlostni limity a jejich efektivita
Limity

V Nizozemi obecné plati nasledujici rychlostni limity:

oblast/cilova skupina povolena rychlost (km/h)
meésto 50
obytna zéna rychlost chtize
mimo mésto 80
silnice 1. tridy (automobil) 100
déalnice 120

silnice 1. tridy (ndkl. automobil) 80

Omezeni rychlosti ve méstech: o 17 % méné mrtvych

Prvniho listopadu 1957 bylo zavedeno obecné platné omezeni rychlosti ve méstech: 50 km/h. Pred
timto datem bylo stanoveni rychlostniho omezeni ponechano na méstskych dopravnich autoritach.

V roce 1958 bylo zaznamenano o 17 % méné smrtelnych zranéni na silnicich ve méstech; pritom toto
¢islo na silnicich mimo mésto vzrostlo o 5 %. Zavedeni rychlostniho omezeni ve mésté tak mélo jasny
pozitivni efekt.

Rychlostni limity na silnicich mimo mésto

Sestého tinora 1974 bylo zavedeno obecné platné omezeni rychlosti na silnicich mimo mésto (v té
dobé uz existovalo pro nakladni automobily). To bylo pavodné déno takzvanou ,ropnou krizi”.
Protoze nedostatek paliva mél nejruznéjsi typy dusledka, nelze stanovit, jaky vliv mélo omezeni
rychlosti na bezpecnost dopravy.

Od vyse uvedeného data byla rychlost na dalnicich omezena na 100 km/h. V roce 1988 byla zvySena
na 120 km/h, s vyjimkou celé rady dalnic, kde byla zachovana rychlost 100 km/h. Jde o tzv. rozliSena
omezeni (differentiated limits).

Bezpecna rychlost?

Z hlediska bezpecnosti dopravy neni otazkou pouze vySe rychlostniho omezeni, ale téz prizpisobeni
rychlosti vnéj$im podminkam: rychlosti ostatnich (pomalejSich) ucastniki dopravniho provozu,
Spatné viditelnosti, stavu povrchu vozovky, hustoté dopravy atd. Vysoka rychlost je ospravedlnitelna
pouze tehdy, pokud ji umoznuje stav silnice a dopravni situace. Rychlost musi byt snizena okamzité,
jakmile se dopravni situace stane méné predvidatelnou a dojde k promiSeni rychlych a pomalych
dopravnich prostredku.

Indikatory
Z vyzkumu rychlosti fizeni vyplynuly nasledujici dulezité ukazatele:

« procento ridicu, kteri prekracCuji omezeni a jejich primérna rychlost;
e primérna rychlost;

e V95 (rychlost, kterou neprekracuje 95 % vozidel);

» rozptyl (vzajemné rozdily) rychlosti rizeni.

Rychlost rizeni je ovliviiovana mnozstvim faktord, jako jsou: hustota dopravy a jeji slozeni,
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povétrnostni podminky a stav vozovky a dopravniho proudu. Aby bylo mozné porovnat rozdilné
studie, je tfeba vhodné zvolit ¢as a misto méreni.

Méreni je provadéno na rovnych usecich vozovky, tj. tam, kde vozidla mohou jet ,volné” a proto
nemohou navzajem ovliviiovat svou rychlost jizdy.
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