Opatreni pro vyssi bezpecnost tezkych vozidel
a autobusu
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Zdroj: www.swov.nl
Opatreni, ktera v Holandsku uz byla prijata a ta dosud zvazovana, jsou nasledujici:

e organizace prepravy,
(vyuziti) infrastruktury,
vozidlo,

vzdélavani ridicua,

e omezeni.

Opatreni organizace prepravy: jiny cas a misto

Preprava zbozi muze byt presunuta na hodiny s nizsi hustotou dopravy, jako je vec¢erni a no¢ni doba.
Regionalni mista distribuce zajisti snizeni poctu nékladnich vozidel na siti regionalnich silnic.
Dilezita je také navaznost na jiné zpusoby prepravy (zelezniCni, vodni).

(Vyuziti) infrastruktury
Oddéleni tézké a ostatni dopravy

V dusledku existence velkych rozdilii mezi tézkou a ostatni silni¢ni dopravou je spojeni dopravy
ospravedlnitelné pouze tehdy, pokud tézka vozidla nejedou prilis§ rychle a nejsou v pripadé srazky
nebezpecnd pro ostatni potencialni ucastniky srazky. Alternativou je oddéleni tézké dopravy od
ostatni dopravy.

Opatreni tykajici se vozidla
Stabilita

Systém zajistujici distribuci brzdné sily v zavislosti na vaze nékladu a systém ABS (antiblokovaci
brzdny systém) jsou dulezitou soucasti prevence smyku a jeho zvladnuti v pripadé nakladnich vozidel
a autobusu. Evropské staty pracuji na vypracovani pozadavku na stabilitu vozidla pro pripad
prevraceni a na vypracovani testu dynamického prevraceni pro nové vyrabéna vozidla.

Reflexni obrysové znaceni: malo pouzivané

Od ledna roku 1998, smérnice EU ¢. 104 umoznuje tézkym vozidlim uziti reflexniho obrysového
znaceni, log a reklamy. Toto znaceni vSak neni uzivano prilis casto.

Omezovac rychlosti

ZlepSeni zorného pole
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Cerna skrinka

Zaznam jednéni ridice na zaznamovém zarizeni umisténém ve vozidle muze snizit pocet nehod
o témeér 30% (Wouters & Bos). To je dano predevsim tim, zZe ridi¢ vi, Ze jeho zaméstnavatel ho
nepretrzité ,sleduje”. Zaznamova zarizeni jsou proto vice u¢inna nez registracni tachometry.

Ochrana predku, zadku a boku vozidla

Protoze nakladni automobily maji vysSsi a kompaktnéjsi podvozek, bylo v posledni dobé vénovano
velké mnozstvi pozornosti zajiSténi ochrany spodni casti téchto vozidel. To je ddno snahou zabranit
tomu, aby ostatni, zranitelnéjsi icastnici silni¢niho provozu skoncili pri nehodé pod podvozkem
nakladniho vozidla.

Ke srazkam osobnich a nakladnich automobilt obvykle dochézi zezadu. Z tohoto divodu jsou stézejni
kvalitni, nizko posazené narazniky.

Predni a zadni narazniky

V soucasné dobé je v evropskych statech predpisovy zadni naraznik Casto instalovan priliS vysoko

a je malo odolny. Nyni probiha studie posuzujici, jak mohou byt narazniky nékladnich vozidel 1épe
prizpusobeny situaci srazky absorbovanim ¢éasti narazové energie. Zavedenim energii absorbujiciho
chranice spodni casti vozidla by mohl byt pocet vazné zranénych a usmrcenych obéti snizen o 10-20
%.

Bezpecnéjsi bocni casti vozidla

Bezpecnéjsi bocni Césti vozidla by mohla ve 25-50 % nehod tézkych vozidel s dvoustopymi vozidly
omezit vaznost zranéni. Navic zabranuje bezprostrednimu prevraceni zachyceného ucastnika
silni¢niho provozu. PoCet mrtvych na méstskych komunikacich v disledku tohoto typu nehody by tak
mohl byt snizen o0 10 % (Goudswaard & Janssen, 1990). Pro jezdce na mopedu, cyklisty a chodce je
uzaviena bocni ¢ast ndkladnich vozidel efektivnéjsi nez otevrena.

s v

Uzavrena ochrana boc¢ni casti vozidla:

* Setri palivo,

* zpusobuje méné praktickych problémd,

* poskytuje ridicum v méstském prostredi vétsi pocit ochrany vuci jezdcim na (lehkém)
motocyklu, cyklistim a chodctim,

« podle nézoru tri Ctvrtin cyklistl a chodcu ¢ini bezpecnéjsi prijezd okruznimi krizovatkami
(Schoon).

Otevrena a uzavrena ochrana boc¢ni ¢asti vozidla je mezi prvni desitkou (Top-10) opatreni ispésnych
z hlediska efektivity nakladti (Van Kampen & Schoon).

Asistencni systémy pro pokrocilé ridice

Znacné usili je vynakladano na asistencni systémy pro pokrocilé ridice (advanced driver assistance
systems, ADAS) - tj. systémy, které podporuji ridice v ikonech provadénych béhem rizeni, jako jsou:

* aktivni protismykové systémy a aktivni ridici systémy zlepsSujici bocni stabilitu (Kusters),
« radiové navigacni systémy a systémy planovani tras, diky nimz uz neni nutné hledani v mapé,
« inteligentni tempomaty, podpora udrzeni se v jizdnim pruhu a varovné systémy upozornujici na
potencialni srazky,
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e Cerné skrinky umoznujici kontrolu chovani ridice,
 automatické navigacni systémy pro bezpecnost a optimalni vyuziti silnicni sité.

Bezpecnostni pasy v autobusech: povinné ale nepouzivané

Od roku 1998 museji byt nové vyrabéné autobusy pouzivané v Evropé vybavené bezpecnostnimi pasy
na vSech sedadlech. Cestujic jsou povinni zapnout si pas, pokud je jim vozidlo vybaveno. AvSak
v dusledku nizké publicity tohoto narizeni jsou pasy pouzivany jen velice zridka.

Delsi a tézsi nakladni vozidla

V roce 2000 zahajilo 15 spole¢nosti experiment s delSimi a tézSimi nakladnimi automobily. Filozofie
skryta za timto experimentem spociva v tom, Ze delsi nakladni vozidla povedou k omezeni poCtu
vyjezdu, coz zvysi bezpec¢nost dopravy a kvalitu zivotniho prostredi.

Vzdeélavani: instruktori

Systém instruktoru pro ridice nakladnich vozidel spoc¢iva v tom, Ze starsi a zku$enéjsi ridici by
doprovazeli mladsi, méné zkuSené ridice (Twisk & Veling; Goldenbeld & Twisk). V nékterych
instruktorskych systémech je pravidelné vyhodnocovano chovani za volantem vSech ridi¢a
zameéstnanych v dané spolec¢nosti. Zda se vSak, ze prepravni spole¢nosti neshledavaji tento systém
vyhodnym.

Omezeni:
Zakaz predjizdéni

Od cervna roku 1997 byl zaveden zdkaz predjizdéni pro ridice nakladnich vozidel na osmi silni¢nich
usecich; od pondéli do patku v dobé od 06.00-10.00 a 15.00-19.00. Z evaluace provedené na dalnici
A16 se zd4, ze toto omezeni mélo vétsi vliv na plynulost dopravy nez na bezpecnost provozu. V rijnu
roku 1999 byl zékaz predjizdéni pro nakladni vozidla béhem dopravni Spic¢ky rozsiren na 800 km
silnic.

K 1. tnoru 2002 byl zdkaz dale rozsiren na 1.100 km silnic. Toto rozsireni znamena, ze zakaz
predjizdéni plati pro vSechny rusné dalnice s dvéma jizdnimi pruhy v kazdém sméru. Zaroven byla
prodlouzena doba omezeni, kterd se nyni vztahuje na nepretrzitou dobu od

06.00-19.00.Z dlouhodobého hlediska se predpoklada dalsi dynamické uplatnovani zakazu
predjizdéni. Tyto dynamické zdkazy nebudou efektivnimi, dokud troven dopravy nedosdhne urcité
intenzity.

Obcasné vybaveni bezpecnostnimi pasy, pasy malo pouzivané

Povinné pouzivéni bezpecnostnich pésu plati od roku 1991/1992 pro vSechna osobni i ndkladni
vozidla a dodavky , na vSech sedadlech vybavenych pasem.

Vybaveni a procento uziti bezpec¢nostnich pasu v nereprezentativnim vzorku, SWOV 1997.
vybaveni nékl. vozidel pasy 23%
vybaveni autobust pasy  80%
procento uziti 5%

V uvedeném vyzkumu 45 % ridict ve vozech vybavenych pasy prohlasilo, ze nevédéli, ze uZiti
bezpecCnostniho pasu je povinné. Pouze jeden ridi¢ odpovédeél, ze jeho zaméstnavatel mu oznémil
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povinnost jeho pouZiti. Padesét Sest procent ridi¢t vypovédélo, Ze bezpecnostni pas pouzivaji
vzdycky, 20 % ridi¢l ho pouziva obcas.

Instalace bezpeCnostnich past v ndkladnich vozidlech a propagace jejich pouzivani je opatrenim
velice uspésnym z hlediska efektivity nakladu (Van Kampen & Schoon).
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