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Telematika neboli ITS (Inteligentni dopravni systémy; Intelligent Transport Systems) je povazovana
za dulezity prostredek budouciho rozvoje dopravnich a prepravnich systému, stejné jako vozidel,
které tyto systémy pouzivaji. Informacni systém dopravni bezpecnosti (Road Safety Information
System, RIS) zahrnuje hlavni body tykajici se dosavadniho vyvoje, pokud se tento vztahuje

k bezpecnosti dopravy.

Priklady projektu (ukoncené ci probihajici vyzkumy)

Vyzkum ITS v Nizozemi je provadén instituty v rdmci TNO (TNO-TM: TNO Human Factors Research
Institute a TNO-INRO: TNO Institute of Infrastructure, Transport and Regional Development ad.),
centrem COV v Groningenu (Centre for Environmental and Traffic Psychology; drivejsi zkratka COV
byla VSC: Traffic Research Centre at the University of Groningen), vyzkumnym institutem SWOV
(Institute for Road Safety Research) a nékterymi vétsimi konzultacnimi firmami, univerzitami

a institucemi, jako je napriklad ITS Nederland. Velka Cast tohoto vyzkumu probéhla jako soucast
evropskych vyzkumnych programu jako jsou EUREKA, DRIVE a jejich rdmcové programy. Shrnuti
vysledki vSech téchto vyzkumnych projektu je obsazeno v nedavné zavérecné zpravé Evropské rady
pro bezpecnost dopravy (European Transport Safety Council, ETSC) nazvané ,Intelligent
Transportation Systems and Road Safety”.

vvvvvv

k rizeni, zvySeni pohodli rizeni, zlep$eni vyuzivani silniénich komunikaci a snizeni stresu v disledku
okolniho prostiedi (environmental stress). Casto je za cil prohlasovano i zlep$eni bezpeénosti,
nebyva vSak prili§ Casto uvadéno jako hlavni cil vyzkumu. Presto jsou vSak vyvojové programy jako
napriklad Advanced Cruise Control (ACC) ¢asto ospravedlnovany prostrednictvim analyzy
nehodovosti.

Mnozstvi vyvojovych programu, které bylo dosud provedeno (jejich priklady jsou zminény

v nésledujicich odstavcich), vedly k velkému mnozstvi zlepSeni a inovaci, avSak stale Cekaji na
konkrétni zlep$eni bezpecCnosti dopravy a uzivani komunikaci v $ir§im méritku. Duvody jsou
nasledujici:

e mira vyuziti vyvinutych systému je prili§ nevyznamna, nez aby mohla mit v $ir§im méritku
rozeznatelné vysledky;

* vyvoj se soustredi predevsim na hlavni silni¢ni sité, zatimco problémy tykajici se bezpecnosti
se obvykle vyskytuji na siti navazujicich silnic;

e prizpusobeni chovani uzivatelll nové technologie vede ¢asto k ¢aste¢né kompenzaci
zamys$lenych Gc¢inka na bezpecnost dopravy.

Priklady aplikaci
Aplikace ve vozidle (in-car): autonomni bezpecnostni intervenc¢ni systémy

Mezi systémy umisténé ve vozidle, které jsou poskytovany nejriznéj$imi vyrobci, patri: ABS (Anti-
lock Brake System), TCS (Traction Control System) and ESP (Electronic Stability Program). Mezi
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telematické aplikace ovliviiujici chovani vozidla byva zarazovana také automaticka regulace
schopnosti absorbce narazu (automatic regulation of shock absorbing properties).

Aplikace ve vozidle (in-car): systémy podpory rizeni

Je vyvijeno mnozstvi riiznych variaci naviga¢nich systémi; v soucasnosti je jiz dostupny tzv. ACC
(Advanced Cruise Control). Ve stadiu vyvoje jsou systémy zabranujici srazce (collision avoidance
systems) a navigacni systémy u nadmérné dlouhych vozidel (longitudinal vehicle guidance systems)
s ocekavanym zavedenim béhem pristich péti let. Naklady spojené s témito dopliky je
pravdépodobné zpocatku omezi na vyuziti v obchodni prepravé. Vétsina téchto systému je vSak
vyvijena s ohledem na dalni¢ni podminky a jejich funkénost na jinych typech komunikaci je
predmeétem pochyb. Jednou z dalSich aplikaci, ktera je povazovana za vyznamnou z hlediska
budoucnosti rizeni je zlepSeni viditelnosti: jde o elektronicky systém, ktery zajisti prijeti dostatecné
vizualni informace i za podminek omezeného vyhledu. Ve stadiu vyvoje je téz trida systémi
monitorujicich stav ridice (zdravi, intoxikace) a zasahujicich do rizeni v pripadé, Ze je ridic

z néjakého diavodu neschopen tucasti v silni¢nim provozu (prikladem tohoto typu systému je
alkoholovy zamek). Také u téchto systému se ocekava jejich zavedeni ve velice blizké dobé Ci
prubéhu nékolika let.

Jinou kategorii aplikaci umisténych ve vozidle za ucelem podpory rizeni jsou navigacni systémy.
Nékteré z nich, jako napriklad Travel Pilot, CARIN a systémy vyvinuté japonskymi vyrobci, jsou uz
nyni na trhu. V soucasnosti jsou tato zarizeni omezena na zajiStovani rady zalozené na statistické
informaci; ocekava se vsak, ze v prubéhu dalSich deseti let budou existovat systémy zakladajici svéa
doporuceni na informacich pochazejicich z dopravnich manazerskych systému.

V soucasnosti $iroce rozsirené pouzivani telefont ve vozidlech bylo po dlouhou dobu tématem
diskuze tykajici se bezpecnosti. Tato diskuze se zcela jisté rozsiri i na ocekavané aplikace, jako je
napriklad tzv. "pojizdna kancelar" (Office on Wheels) s pristupem k internetu, e-mailu a sluzbdm e-
financi.

Konecné, dalsi moznou vybavou vozidla je pohotovostni tlacitko (spousténé bud automaticky nebo
manudlné), které by bylo schopno lokalizovat situaci nehody a uvédomit pohotovostni sluzby.

Aplikace ve vozidle pro nakladni dopravy

Jednou z existujicich aplikaci je systém centralniho rizeni, diky kterému muze byt prepravni
spolec¢nost neustalé ve spojeni se vSemi svymi jednotkami na trase. Problémové situace tak mohou
byt rychle rozpoznany a vyreSeny; optimalizace logistiky je jednim z hlavnich cild této aplikace.

Aplikace rizeni dopravy

Vyuziti externich informacnich systému, které mohou byt propojeny se zarizenim umisténym ve
vozidle, umoznuje rozvoj managementu dopravy. Uz nyni existuje mnozstvi autoradii vybavenych
systémem RDS-TMC (Radio Data System-Traffic Management Channel), diky némuz mohou béhem
cesty ziskavat aktudlni dopravni informace. Jak jiz bylo zminéno drive, pozdéji mohou byt zavedena
navigacni zarizeni. Je také treba zohlednit pokracujici rozvoj dosud existujiciho dopravniho ridiciho
systému (tzv. Direction System), jenz zahrnuje smérové znaceni, tzv. proménné dopravni znaceni (tj.
DRIPS ¢ili dynamické silnic¢ni informacni panely) a kontrolni systémy pristupovych ramp, které jsou
jiz nyni viceméné tspésnou telematickou aplikaci. Pozitivni u¢inky uvedenych zarizeni na bezpecnost
dopravy a dopravni provoz byly prokazany v mnohych vyzkumnych projektech.

Ocekéava se, ze vyznamnym prispévkem k bezpecnosti dopravy bude ISA (inteligentni adaptér
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rychlosti, Intelligent Speed Adapter), zatizeni, které je uz nyni testovéano ve Svédsku a Nizozemi.
Duvodem, proc jsou ocekavani spojena se systémem ISA tak vysoké, je to, ze vyhody s nim spojené
by nemély byt omezené pouze na sit hlavnich silnic, nybrz systém by mél byt aplikovatelny také na
méné bezpecnou sit silnic nizsich trid. Dokud nebude systém ISA aplikovan v velkém meéritku,
zustavaji efektivni policejni kontroly nutnosti. Pro policejni ucely jsou vSak zavadény nové systémy
monitoringu rychlosti, jez nespoléhaji na méreni rychlosti v jednom daném bodé (za pomoci
radarového vybaveni a kamer), ale jsou zalozeny na zjiStovani primérné rychlosti vozidla, s niz toto
projizdi urcity usek cesty.

DalSim vyvijenym zarizenim jsou systémy rizeni nehod (Incident Management Systems), jejichz cilem
je zvysit rychlost reakce v pripadé nehody. Jejich zavedeni ve velkém méritku lze ocekdvat béhem
nékolika let.

Pouzivéani elektronickych systému vybéru silni¢nich poplatku (electronic toll collection systems) je
treba také zminit jako priklad témér existujiciho systému. Jaky efekt bude mit tento systém na
bezpecCnost dopravy je prozatim nejasné. Moznost ziskani informaci pred usednutim do vozidla
(prostrednictvim teletextu ¢i internetu) by méla byt do této kategorie také zahrnuta.

V ramci oboru méstského rizeni dopravy (urban traffic management) byly uz vyvinuty nékteré
aplikace, jako napriklad informace o moznostech parkovani ¢i informacni navadéci systémy vozidla;
ve fazi vyvoje jsou informacni systémy umoznujici spojeni s verejnou dopravou ¢i systémy rezervace
mist pro cestu v cizim vozidle.

Vyuziti

Zde je treba rozlisit podle toho, kdo je (potencialnim) uzivatelem. VétSina aplikaci (a mnohé jich
variace) se zda byt zamérena na individudlni ucastniky silni¢niho provozu, zatimco silni¢ni Grady
oCekavaji prevazné rozvoj v oblasti TMS (Traffic Management Systems) a ISA (Intelligent Speed
Adapter). Vyhody spojené s témito uvedenymi systémy (vCetné vyhod souvisejicich se zlepsenim
bezpecnosti) se zdaji byt obrovskeé, ale nemeélo by byt podcenovano to, jak ohrozuji bezpecnost
silnicniho provozu. Ackoli v soucasné dobé se zda byt nejlepsi nejobtiznéjsi cesta, spojujici oba typy
vyvijenych systému.

Kritéria bezpecnosti

V kone¢ném dusledku je jen jeden typ bezpecnostnich kritérii: poCet a mira vaznosti dopravnich
nehod. S timto kritériem jsme vSak omezeni v uplatiiovani opatreni. Ackoli predvidaci ¢i hodnotici
kritéria jsou ve stadiu vyvoje, v soucasnosti jesté neexistuji. Z hlediska aplikace na individualni
telematické systémy jsou vyvijena nasledujici kritéria:

Dopravni chovani individualniho ucastnika silni¢niho provozu
Jsou zndma nékterd kritéria vztahujici se na mentdalni stimulaci (tj. jak na prili§ velkou, tak na prilis
nizkou stimulaci), zatimco jina jsou stale vyvijena. Néktera kritéria souvisejici s interakci

s vybavenim vozidla (rozhrani clovék-stroj; human-machine interface) jsou zndma, zatimco jina jsou
stéle vyvijena.

Kritéria vztahujici se na zmény chovani z dlouhodobého hlediska jsou vyvijena.
Interakce chovani ruznych ucastniku silni¢niho provozu
Kritéria jsou predmétem vyzkumu.
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Standardy aplikace

V soucasné dobé existuji tzv. "Normy designu a funkce" (Codes of Practice for design and function).
Vedle kritéria bezpecnosti se na kolektivni systémy vztahuji ostatni standardy jako jsou: kapacita,
dopravni provoz, homogenita, pozadovana rychlost apod.

Efektivita nakladu

Zvazovani efektivity nakladu je extrémné problematické, protoze je nemozné ustanovit prijatelné
méritko socialni zodpovédnosti (penézni ¢astka jako nahrada za néco jako je napriklad disledek
nehody). Presto vsak mnozstvi studii dospélo ke konstatovani, ze prestoze by mnohé aplikace, které
by mohly mit pozitivni vliv na bezpec¢nost, byly pro vladu z hlediska nakladu zcela efektivni, byly by
stézi, pokud vubec, efektivni pro zakaznika (ktery za né plati a pouziva je).

Vztah k udrzitelné bezpecnosti

Vztah mezi ITS a trvale udrzitelnou bezpecnosti silnicni sité je soucasti probihajiciho vyzkumu, tzv.
vyzkumného programu SWOV-TRAIL (spolecny vyzkum zahrnujici Gsili SWOV - Institute for Road
Safety Research - a TRAIL - vyzkumné skoly v oblasti automatické navigace vozidla participujici

s delftskou University of Technology a Erasmus University, Rotterdam), tento program je vsak zatim
v zacatcich.
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