ATOL - Systém pro potreby dopravni
telematiky

Publikovano: 7. 3. 2007

1. Obecny popis
1.1. ATOL

ATOL (All Trafic On Line) je obchodni nazev produktu skupiny Taranisinvest s. r. 0. pro management
a spravu dat z oblasti telematiky a dopravniho prostredi. ATOL sdruzuje veskera data z uvedené
oblasti a to nezavisle na pouzité platformé cilovych produktu (jednotlivych méricich mist

a telematickych stanic) a tyto poskytuje uzivateli pomoci WEBového prostredi ve formé znadmé pod
nazvem User Friendly. ATOL ve své podstaté predstavuje mimo jiné také dulezity prinos v oblasti
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich.

1.2. Typy dat

Systém je obecné pripraven pro datovy management jakychkoliv dopravné-inzenyrskych dat,
prevazneé z prostredi telematiky a dopravni infrastruktury. Zakladnim kritériem a poznavacim
znamenim pro "DATA" je typ a specifikace stanice, ze které jsou data ziskavana. Jejich hodnoty

a realna reprezentace (vaha, intenzita dopravniho proudu vozidel, hustota dopravniho proudu
vozidel, rychlost, teplota, vlhkost vzduchu apod.) jsou definovany na zékladé jednotlivych méricich
bodd, ¢ili stanic.

V soucasné dobé byl do produktu ATOL implementovan typ stanice WIM (Weigh In Motion) pro
dynamické vazeni vozidel. Automaticka analyza namérenych udaju z tohoto typu stanic poskytuje
uzivateli nasledujici vyhodnocené podklady:

» poradové cislo vozidla

« datum a presny Cas prujezdu vozidla profilem silni¢ni komunikace
e celkovou délku vozidla

rychlost vozidla

tridu respektive kategorii vozidla (dle siluety )

vzdalenost jednotlivych naprav vozidla

vzdalenost mezi nasledujicimi vozidly

e hmotnost jednotlivych naprav

¢ hmotnost skupiny naprav

¢ celkovou hmotnost vozidla

Vyhodnoceni vySe uvedenych udaji primo umoziuje nasledujici praktické aplikace:

e kompletni statistiku dopravniho proudu vozidel
» rozdéleni rychlosti na profilu silni¢ni komunikace
e intenzitu
 hustotu
« predvybér potencidlné pretizenych vozidel za Gcelem postihu
« on-line predéani udaju o hmotnosti vozidel (naprav) na kontrolni mobilni vazni stanovi$té za
ucelem dalsiho postihu
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e sledovani momentalniho chovéani dopravniho proudu vozidel pro potreby silni¢ni telematiky

* sledovani vyvoje dopravni situace s moznosti predpovédi vzniku kongesci

» dynamické rizeni SSZ (svételnych signalizacnich zarizeni) na zakladé intervalovych informaci

« prispévek k bezpecnosti provozu formou sledovani aktudlnich rychlosti a udaji o pretizenych
vozidlech

Jako dalsi je pripravena implementace stanice EASYCOUNT pro méreni rychlosti a klasifikaci vozidel
(tridéni vozidel do jednotlivych kategorii v zavislosti na délce vozidla). Obecné Ize vSak
implementovat do ATOLu jakykoliv typ stanice, ktera ziskava realna data dopravniho proudu vozidel,
nebo meteorologickych stanic a umoznuje vzdalenou spravu jednotlivych stanic.

1.3. Uzivatelé

V produktu ATOL jsou dle prani zdkaznika uvedeni jednotlivi uzivatelé, kteri maji predem
definovatelnd prava pristupu k datiim z jednotlivych stanic i v ramci jednotlivé stanice. Timto lze
zajistit pristup k datim presné dle prani zakaznika v souladu s jeho obchodni politikou
zprostredkovani dat.

1.4. Komunikacni rozhrani uzivatele, SW platforma uzivatele

Jak jiz bylo reCeno v bodé 1.1. obecného popisu, uzivatelské prostredi bylo vytvoreno na bazi WEB
rozhrani. Kazdy uZivatel s pristupem k internetu (intranetu) a definovanymi pravy, muze vstoupit do
systému a ziskéavat z néj data. Nezalezi na SW platformé uzivatele, neni zapotrebi zadné instalace
dodate¢ného SW vybaveni a dokonce je obecné mozné pouziti jiného HW, nez-li je PC (MAC,
HandHeld, Mob. telefon vybaveny vhodnym prohlizecem apod.).

2. Technicky popis

2.1. Soucasti systému
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Obr. 2.1-1: ATOL

Na obrazku 2.1-1 je zobrazeno obecné schéma principu systému ATOL. Zakladem je Cést systému,
oznacend jako SERVER. Ukolem serveru je shromaZdovat jednotliva data ze stanic za pomoci
systémového DB uploaderu, a tyto prezentovat uzivateli skrze WEB rozhrani. Kazda stanice
zprostredkovava sva data pomoci zarizeni, zvaného ATOL ADMS (ATOL Automatic Data
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Management System), které vlastni data ze stanice stahuje a odesila v nastaveném ¢ase serveru.
Toto zarizeni ma na jedné strané definovany vlastni protokol vymény dat se serverem, na strané
druhé potom protokol, ktery je definovan vyrobcem stanice. Timto zpusobem je mozné pripojit
jakoukoliv zdokumentovanou stanici k celému systému ATOL.

2.2. ATOL ADMS

ATOL ADMS je zcela autonomni zarizeni, uskutecnujici spojeni se serverem na bazi Client/Server
principu, kde ADMS je v roli Clienta, Cili spojeni se serverem je navazano ze strany ADMS zarizeni.
Toto je velice dulezité vzhledem k minimalizaci pozadavki na GPRS internetové pripojeni. ADMS je
schopno komunikace i po klasické Ethernet siti protokolem TCP/IP rychlosti 10MBit/s. ADMS ma
definovan vlastni protokol vzdalené spravy pomoci komunikacniho protokolu se serverem nebo SMS.
Vétsina potrebnych hodnot a parametru, nutnych pro praci ADMS je mozné nastavit z WEBového
rozhrani uzivatelem s administratorskymi pravy.

3. ATOL - Uzivatelsky pristup
3.1. Obecny popis

V nasledujici ¢asti bude podrobné rozebrano uzivatelské prostredi systému ATOL. Pro vysvétleni
vSech doposud implementovanych funkci predpokladame prihlédseni do systému uzivatelem, ktery ma
maximalni prava pristupu k datim a vSem funkcim. V pripadé, ze néktery uzivatel nema dostate¢na
prava pristupu ke zde popsanym funkcim, budou mu tyto zobrazeny, avSak pristup k danym funkcim
bude uzivateli zamitnut. Data, jejichz zpracovani je doposud implementovano, pochazi ze stanic WIM
(Marksmann 660). V nasledujicim textu se zamérime prevazné na praci s témito telematickymi daty.

3.2. Prihlaseni do systému

Na obrazku 3.2-1 je zndzornéna prihlasovaci stranka do systému. Zadanim uzivatelského jména do
pole Jméno uzivatele, zadanim prislusného hesla do pole Heslo uzivatele a stiskem tlacitka Prihlasit
se bude pri spravné zadanych hodnotach zobrazeno zékladni okno systému.

V pripadé, ze uzivatel zapomnél své heslo, bude mu heslo zaslano e-mailem na nastavenou adresu po
stisknuti odkazu Zapomneéli jste heslo?.

Taranis Invest s.r.0.

W R 5

100 060 Prata 1

Tel./Fanr +420 T2 162 D63
E-mnall: info & taranisimeest

tmrel petes [ Frodtt ve |
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Obr. 3.2-1: PrihlaSeni do systému

3.3. Zakladni okno systému ATOL

W . lis Invest s.r.o.
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Obr. 3.3-1:Zé&kladni okno aplikace

Obrazek 3.3-1 zndzornuje zékladni okno aplikace. Zde je mozny pristup k jednotlivym funkcim
a modulim ATOLu. Zakladni menu se sklada z nésledujicich polozek:

Aktudlni informace, Vyhledavéni, Schranka, Grafy, Odhlasit se, Nastaveni
Toto zakladni menu je pristupné ve vSech oknech aplikace ATOL.

3.4. Aktualni informace

Aktusini nformace |
| “Ahledéudni
[_scvenia

[ Grety |
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Obr. 3.4-1: Aktualni informace
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Obr. 3.4-2: Aktualni informace

Modul aktuélnich informaci zprostredkuje okamzity prenos dopravné inzenyrskych informaci
zvolenych stanic. Po stisknuti tlac¢itka Aktudlni informace je zobrazena stranka definice stanice

a typu aktudalnich dat (obr. 3.4-1). Prozatim je v systému zarazena minutova statistika prijezdnosti
vozidel danou stanici. Pripomenime si, Ze stanice je v systému definovana jizdnim pruhem, ne celym
zarizenim, ke kterému muze byt pripojeno vice jizdnich pruhd.

Priklad podobnych grafa je na obrazku 3.4-2. Prvni graf je minutova statistika poctu projetych
vozidel, druhy graf potom minutovéa statistika prumérné rychlosti. Posledni zndmé hodnota obou
statistik je zobrazena v horni ¢asti grafu.

3.5. Vyhledavani

Modul vyhledavani je urcen pro podrobné hledani dat v rdmci jedné ¢i vice stanic. Proces
vyhledavani je rozdélen do nékolika Césti:

1. Specifikace zdroje dat pro vyhledévani
2. Vybér a definice parametrt pro vyhledavani v ramci vybraného zdroje dat (stanice/stanic)
3. Zobrazeni pozadovanych dat, zpracovani vysledka

3.5.1. Specifikace zdroje dat

DOPRAVNIHO

(Dy CENTRUM 2
D/ e Lal © Observator* bezpecnosti silni¢niho provozu, www.czrso.cz



Aknaa ri'\l'.-lnb_a; v'ﬂllﬁda vani

Wiehbad deodinl
Schrbrik  yberte stanice: ybarte mrdaion: epteerte LB m -
_':"E“.-"_._'ﬂ Sethce 2 peuh F
s 3
F
L
E
| 003
|00
| 200407
| J00HE 10
| 00405 11
| 200404 12|
| J0-0) K]
Foani ¥ pfipacl, e nebud vytrdna Sidnd molrost 2 ndkdentho 2o siupall,
et poudit wiblr Jako v pedchozim vyhisdin.
¥at.: 1, Ou: 2 Kak: 1 Os:3 Kat: 1, Os: 4 Kak: 2, Os: 2 Kat:3, 08 3
= - = e - -
Rak: 4, O 4 Kal: %5, Osi: 3 Kati5 Onid | Mab:S Om:S Kat.: 6, O8: 5
- - <. JEEEN | JEEEN | -

g
-
g
&
=
g
m|
g
E
=
g
&
B
=

s i 10, Os: 8 KaL: 11, Ou: & ﬂH‘.ﬂ.ﬂTZ Kt 13 Os: 3 WaL 13, Oa: ¥
AFENN | o r—— S | A
Srdrka g za 1 .

A2 O Tty Irneesd 450,

Obr. 3.5.1-1: Specifikace zdroje dat

Na obrazku 3.5.1-1 je zobrazena stranka pro specifikaci zdroje dat. Jedna se zejména o definici
stanice, ze které se budou data vyhledavat, déle pak obdobi, ve kterém se pozadovana data nachazi
a nakonec specifikace kategorie (tridy) vozidel, které pozadujeme vyhledat. Je-li zapotrebi nastavit
vice polozek v ramci vybéru, provadime rozsireni stiskem klavesy <CTRL> a stisknutim levého
tlac¢itka mysi. Pro snazsi orientaci je zobrazena klasifikacni tabulka EURO 13, se kterou WIM stanice
pracuji. Stiskem tlacitka Pokracuj potvrdime zadany vybér a posuneme se k bodu 2. Paklize je
zobrazena stranka obsahujici hlaSeni Nevybrali jste obdobi, a nebo vami vybrané obdobi nemaji
zadné zéznamy v databézi, ve vyhledavani neni mozné pokracCovat, nebyla v daném obdobi pro danou
stanici nalezena zadna data. Takto zadany zdroj dat nelze pouzit k vyhledavani.

3.5.2. Vybér a definice parametru
Obrézek 3.5.2-1 zobrazuje Cast stranky pro definici parametru hledani.

Jako prvni, omezujici parametr, 1ze zvolit ¢asové obdobi. Casové obdobi 1ze definovat s presnosti 1
hodiny a to od ¢asu 00:00 az do 23:59 (Zobrazeno jako 24:00). Chceme-li zadat ¢asové obdobi
zahrnujici pulnoc, tedy napriklad 21:30 az 03:00 druhého dne, zaddme Casy presné v tomto poradi,
tedy nejprve 21:30 a potom 03:00. Hledani probéhne v ramci dvou dnti, v ¢asovém obdobi
zahrnujicim pulnoc.

Nésleduje vybér intervalu dna v ramci jednoho mésice. Tato volba je mozna pouze tehdy,
vyhledavame-li data pouze v jednom mésici a pouze z jedné stanice. V opacném pripadé nam nebude
tato volba systémem nabidnuta.
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Obr. 3.5.2-1: Vybér a definice parametru

Nakonec lze pro kazdou zvolenou kategorii (tfidu) vozidel urcit omezujici parametry. Divame-li se na
data, splnujici predchozi podminky (stanici, kategorii, casové obdobi a datum), jako na celek,
muzeme zaskrtnutim jakékoliv volby vybrat pouze ta vozidla, spliujici dany parametr. Jinymi slovy,
nezaskrtneme-li zddnou volbu, budou vybrana vSechna vozidla. Provedeme-li upresnéni parametru,
zuzime vybér pouze na dany parametr. Parametrl je samoziejmé mozné zaskrtnout vice. Pro
nazornou ukazku porovnejme zadani parametr na obrazku 3.5.2-2 a 3.5.2-3. Na prvnim z nich neni
upresnén zadny parametr, budou tedy vybrana vSechna vozidla. U druhého z nich je provedena volba
Vyber pouze ty, které jedou rychleji nez, a Vyber pouze ty, které jsou tézsi nez, coz znamena, ze
budou vybrana pouze vozidla, spliiujici alespon jeden z prednastavenych parametra.

Vybér a vlastni zadani pozadovanych parametru je zapotrebi provést pro kazdou kategorii zvlast.

Do pripravenych kolonek je mozné hodnotu parametru definovat uzivatelem, coz zvySuje komfort pri
hledani. Prednastavena hodnota odpovida zakonem stanovenému limitu pro danou kategorii vozidla
(v pripadé hmotnosti), nebo dopravnim znacenim v misté stanice ¢i jejim fyzickym umisténim (v
pripadé rychlosti). Tyto hodnoty jsou pro kazdou stanici a kategorii nastaveny administratorem
systému a je mozné je kdykoliv zménit.

Vyhledani provedeme stiskem tlacitka Pokracuj.
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Obr. 3.5.2-2: Vybér a definice parametru
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Obr. 3.5.2-3: Vybér a definice parametru

3.5.3. Zobrazeni pozadovanych dat, zpracovani vysledka

Na obrazcich 3.5.3-1 a 3.5.3-2 jsou zobrazeny stranky vysledki hledani. Prvni z nich je vysledkem
hledani dle parametrt z vice stanic, nebo z vice obdobi (mésict). Druhy je pak vysledkem hledani
v ramci jedné stanice a jednoho obdobi (mésice), kde je zobrazen jednak celkovy pocet vozidel
splnujicich zadané parametry a zaroven detail kazdého nalezeného vozidla. Vyznam jednotlivych
piktogrami je nésledujici:

¢ Vozidlo nema Zadné cervené znameni: spliiuje zdkonné limity

* Vozidlo ma cervené oznacené jedno ¢i vice kol (naprav): takto oznacena naprava je pretizena

« Vozidlo ma cervené podtrzené napravy: oznacena skupina naprav je pretizena

« Vozidlo je Cervené: celkova hmotnost vozidla nespliuje zakonem dany limit

e Znacka rychlosti za vozidlem je zelend: rychlost vozidla je v souladu se zdkonem

» Znacka rychlosti za vozidlem je cervena: rychlost vozidla prekracuje zakonem stanovenou
hodnotu.
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Vyhledavani
Byl nalezeno celkem 2020 vozl na vas dotaz,
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Obr. 3.5.3-1: Zobrazeni pozadovanych dat, zpracovani vysledka
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Obr. 3.5.3-2: Zobrazeni pozadovanych dat, zpracovani vysledka

Pro kazdé vozidlo je mozné zobrazit detail kliknutim na odkaz Zobrazit. Zobrazené vysledky lze
e
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v obou pripadech ulozit do schranky pro pozdéjsi zpracovani. Do schranky je ulozen vysledek hledani
spolu s popiskem, ktery je nutno zadat pred uloZzenim. Takto 1ze postupné pripravit jednotliva data
pro export ¢i tvorbu grafu.

V pripadé, ze jsou zobrazeny jednotliva vozidla, 1ze tuto stranku vytisknout stiskem tlacitka Verze
pro tisk, nebo exportovat do textového souboru veskera nalezend vozidla pro dalsi zpracovani.
Exportovany soubor je nabidnut ke stazeni do pocCitace uzivatele a je vytvoren tak, aby byla snadna
Citelnost tabulkovym procesorem, napr. programem EXCEL.

3.6. Grafy

Tato volba byla implementovana pro snadnou tvorbu sloupcovych grafi z nalezenych hodnot. Grafy
se tvori pouze z hodnot a popiskt, uloZzenych ve schrance. Jinymi slovy receno, pro tvorbu grafu
musime nejdrive vyhledat data a tato ulozit do schranky. Pozdéjsi pridavani dat do grafu i jeho
editace jsou samozrejmé mozné.

Grafy jsou setridény podobné, jako tomu bylo u zaznamu ve schrance.
3.7.1. Editace grafu

Méme-li zalozeny novy graf, mizeme zacit s jeho editaci a vkladanim vyhledanych informaci. Na
obrazku 3.7.1-1 je ukézka jiz vytvoreného grafu. Jako zékladni a doposud implementovany typ grafu
byl zvolen graf sloupcovy. Méritko na ose x je definovano uzivatelem, méritko na ose y je
automaticky zavislé na vloZenych hodnotach a vyznacuje pocet vozidel.

Pocet vozidel od 17.3.2005 do 19.3.2005 dle ¢casu

Pocet vozidel

B I
Dopoledne Veler
Ddpoledne

(CY2003 Taranis Invest s.r.o.

Obr. 3.7.1-1: Editace grafu
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Na ose x jsou jednotlivé hodnoty soustredény do skupin. Do kazdé skupiny potom pridavame
nalezena data. Timto zpusobem byl vytvoren i graf na obrazku 3.7.1-1. Obsahuje 3 skupiny dat, tedy
konkrétné kat. 1, kat. 2 a kat. 3. V kazdé skupiné jsou pak obsazena data, tedy napriklad u grafu
3.7.1 Pocet vozidel dopoledne, Pocet vozidel odpoledne a Pocet vozidel vecer.

Nechceme-li data v grafu tridit dle skupin, muzeme zalozit skupinu jednu a do této vlozit jednotliva
data.

Kazdy graf musi obsahovat alespon jednu skupinu, do které je pak mozné data vkladat.
4. Vyvoj systému ATOL
4.1. Budoucnost systému

Systém ATOL je uceleny projekt s otevienou moznosti dalSiho vyvoje, predevsim v podobé
implementace dalSich telematickych i obecné jinych stanic, nebo z hlediska pridani novych,

Vv

Uzivatelé systému jisté brzy naleznou a presné definuji, jaka data by pro jejich kazdodenni potrebu
dostacovala, a s jakymi denné pracuji. V takovém pripadé neni nutné tato data vyse popsanou cestou
vyhledavat, systém je pripraven pro kazdého uzivatele zpristupnit modul Automatického vyhledani
dat, neboli statistiky. Systém ATOL umoznuje témér neomezenou tvorbu libovolnych statistickych
moduld, a to s védomim nutnosti definovat pristupovéa prava k modulu pouze pro daného uzivatele.
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