Ochota mladistvych ve veku 14 az 18 let
prijmout rychlostni omezeni, negativni vzory
dospelych

Publikovéano: 7. 3. 2007

V tomto prispévku informujeme o vysledcich pruzkumu, ktery v Némecku u 1 285 mladistvych ve
véku 14-18 let zjistoval ochotu prijmout jako spravné a respektovat omezovani rychlosti na silnicich.

Prekracovani nejvyssi povolené rychlosti v uzavrené osadé povazuje polovina mladistvych za
nebezpecné, prekracovani maximalni povolené rychlosti mimo uzavrenou osadu povazovalo za
nebezpec¢né mnohem méné mladych respondentu. Za své negativni vzory uvadéli mladistvi
vSeobecné dospélé ridiCe (76,4%), eventualné své rodice (59,2%). Jako faktor, ktery nejvice pusobil
na mladistvé pro dodrzovani (neprekracovani maximalni povolené) rychlosti, byl mladistvymi uvadén
- pritomnost policie.

Hodnoceni primérenosti rychlostniho omezeni

* Ackoliv je$té nemaji ridi¢ské opravnéni pro rizeni rychlejSich motocykla nebo rizeni
automobilu, vytvorili si témér vSichni (vice nez 98% z 1 285 dotdzanych) mladistvi ndzor na
problematiku prekracovani maximalnich povolenych rychlosti na silnicich.

e Posouzeni zminénych rychlostnich limitd mladistvymi bylo nasledujici:

o Jako spravné oznacila omezeni rychlosti v uzavrenych osadach (déle jen UO) témeér
polovina (48,7%) dotdzanych, limitu mimo uzavienou osadu (déle jen MUO) témér
tretina (31,8%) a omezovani maximalni rychlosti na dalnici (dale jen D) oznacila za
vhodné a spravné jen pétina (20,1%) dotézanych.

o Pouze mensina z dotdzanych mladistvych si myslela, Ze v soucasné dobé platna
rychlostni omezeni nejsou dostacujici, ze by se maximalni rychlosti mély zakonnou
upravou snizit (v UO 5,8%, MUO 4,2%, na D 9,7%). Zbytek se rozdélil na dvé skupiny.
Z nich jedna by rada jezdila rychleji (v UO 4,40, MUO 41,9%, na D 56,4%) zatimco druha

Vevs

40,1%, MUO 20,7, na D 12,2%).
Prekracovani nejvyssich povolenych rychlosti

K prekracovani maximalnich povolenych rychlosti byly ziskany ¢astecné rozporné udaje:

o Na jedné strané se mladistvym jevilo toto jednani v UO Castéji jako ,mimoradné“ nebo
»velmi nebezpecné (53,3%), MUO naopak byla nebezpecnost poruseni pravidel silni¢niho
provozu hodnocena jako méné vyznamna (22,7%) a na D jeSté méné (14,7%).

o Na druhé strané byla jizda, rychlejsi nez maximalné povolena, posuzovana jako ,méné
nebezpecna“ az ,bezpecna“ a sice v UO 46,5% respondentt, MUO 77,3% a na D 85,3%.

Odivodnéni nazoru na bezpecnost pri jizdé rychlejsi nez je maximalné povolena

e Nézor ,méné nebezpe¢na” nebo , bezpecna” byl podle udaju tii ¢tvrtin (76,4%) vSech
dotazovanych motivovan jednanim dospélych: Rodice také nerespektovaly rychlostni limity
a jesté se jim nikdy nic nestalo (59,2%).
e Mimo to jezdi i ostatni ridi¢i rychleji nez je povoleno a presto se jen zridka kdy néco stane
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(17,2%).
Ochota dodrzovat rychlostni omezeni

* Podle lokality se méni pripravenost a ochota mladistvych k dodrzovani rychlostnich limita:
o V UO dala najevo vice nez polovina (52,1%) , MUO jen jesté ¢tvrtina (25,4%) a na D
méneé nez pétina (17,9%) dotdzanych ochotu dodrzovat rychlostni limity.
o VSichni ostatni neshledavali nic Spatného na tom jezdit prilezitostné rychleji nez je to
povolené; a sice v UO vSeobecné o 10-20 km/h, na D vSak v mnoha pripadech o vice nez
20 km/h.

Motivy pro dodrzovani pravidel silnicniho provozu mladistvymi

 Divody pro dodrzovani rychlostnich omezeni byly:

« Vice nez polovina dotézanych (v UO 55,9%, MUO 61,7%, na D 62,1%) uvedla pritomnost
policistl

* Pritomnost chodcu zesilila rovnéz pripravenost ke snizeni rychlosti (UO 59,3%, MUO 32,5%).

» Také silny provoz byl uvadén jako divod k neprekrac¢ovani nejvyssich povolenych rychlosti (v
UO 47,9%, MUO 46,8%, na D 49,0%).

Dodrzovani pravidel silni¢niho provozu ridi¢i mopedu a malych motocyklu

 Dvé tretiny z 624 dotazovanych uzivatelt mopedt a malych motocykli sdélily, ze v UO vzdy
nebo vétSinou dodrzuji mistni omezeni rychlosti.

e MUO to bylo jesté jen 43,5% z vypovidajicich.

e U téch dotazanych, kteri udavaji, ze ¢asto nerespektuji omezeni rychlosti, je jejich podil v UO
34,5% a MUO dokonce 56%.

vs/ve

e Skoro kazdy paty ridi¢ jednostopého vozidla (19,4%) udal, Ze z duvodu rychlé jizdy jiz mél
nejméné jednou dopravni nehodu.

Zaveéry

Z pruzkumu ktery byl proveden v Némecku je zfejmé, Ze ani zde neni stav osvéty a povédomi

o nebezpecnosti prekracovani maximalnich povolenych rychlosti u mladistvych na neuspokojivé
urovni. Také tam se mladi lidé divaji na dospélé, na starsi a zkuSengjsi ridice a podle jejich zpusobt
chovani a rizeni motorovych vozidel si vytvareji své vlastni normy. O to vice se my musime obavat
vyvoje postoji mladistvych v CR, a to nejen v oblasti rychlé jizdy na silnicich. U nas je
nerespektovani nejen dopravnich predpisu a zakonl dosti obvyklé, na osvétu a propagaci bezpec¢né
jizdy neni dostatek finanénich prostiedkd. Dopravni policii CR byla odebrana vyznamné ¢ést
kompetenci a tak ani jeji pritomnost na silnicich (byva spise vzacnad, stejné jako provadéni kontrol,
odhalovani a trestani dopravnich prestupki a trestnych ¢int) nemuze plsobit na ridice tak jako
treba v Némecku, aby respektovali dopravni predpisy. To co mladi lidé vidi kolem sebe, to prebiraji
jako normy a vzory svého chovani. A toho $patného je opravdu hodné.
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