Pruzkum rychlost a vzdalenosti mezi vozidly
na dalnici za snizenée viditelnosti - v mlze

Publikovano: 7. 3. 2007

Metodika

Cilem tohoto méreni bylo srovnat chovani ridi¢t, konkrétné rychlost a vzdélenost vozidel jedoucich
za sebou za mlhy s témito kritérii za podminek normalni viditelnosti.

Méreni probihalo na délnici v obou smérech. K méreni parametru rychlosti a odstupu vozidel
a vztahu mezi nimi bylo pouzito na povrchu vozovky polozenych indukénich smycek.

Dale byla v pétiminutovych intervalech mérena viditelnost. Celkové byly v péti mlznych dnech
(viditelnost mensi nez 300m) ziskény udaje o prujezdu 99 267 vozidel (49.864 v jednom sméru a 49
403 ve sméru opacném).

Vysledky

Mezi podminkami viditelnosti, vzdalenosti za sebou jedoucimi vozidly a cestovni rychlosti
projizdénych vozidel existuji zretelné souvislosti. Viditelnost (dohlednost) vyznamné ovlivituje volbu
prostorové mezery mezi vozidly a volbu rychlosti pri jizdé na dalnici.Toto zjiSténi vSak plati spiSe pri
mensi hustoté provozu, pri které si ridi¢ muze pomérné volné urcit rychlost vozidla a vzdalenost od
jiného vozidla jedouciho pred nim. Ukazalo se, ze za mlhy ridici jezdi jak v pravém tak i v levém
pruhu s mensimi odstupy nez za lepsi viditelnosti. Pri dobré viditelnosti pak jezdi vyrazné vyssi
rychlosti nez za mlhy. Pritom v levém jizdnim pruhu jezdi vozidla rychleji nez v pravém. Praveé tak se
s dohlednosti méni rozdil rychlosti mezi obéma jizdnimi pruhy. Tak se pri snizené viditelnosti
zmensSuje rozdil mezi rychlostmi vozidel v obou jizdnich pruzich. Presto i za mlhy jedou vozidla

v levém jizdnim pruhu rychleji nez v pravém.

Skupina vzdy tri za sebou jedoucich vozidel byla zarazena do kategorie ,kolona“, kdyz jejich ¢asovy
odstup byl mensi nez 2 sec., ,volnéjsi sprazeni” pri vzdalenosti mezi 2 a 20 sec. a ,0samoceny ridic“
pri odstupu vétsim nez 20 sec. od jiného vozidla. Pri sledovani mérenych rychlosti u téchto tri
kategorii se ukazalo, ze nejvyssi rychlosti jezdi za snizené viditelnosti vozidla p1i ,volnéjSim
sprazeni”.

Ukazalo se, Ze omezeny prijem objektivnich informaci se projevi zménou sociélni orientace.
vysledek ukazuje na to, ze ridi¢i se pokouseji chybéjici nebo omezené fyzikalni moznosti orientace za
husté mlhy kompenzovat silnéj$im vyuzitim socialnich orienta¢nich bodt (jizdou ,v zavésu” za
vozidlem jedoucim pred nim a ,proplouvanim” v koloné). Tento zpUsob jizdy (orientace podle
koncovych svétel vpredu jedouciho vozidla jim subjektivné zvySuje pocit bezpecnosti - v disledku

Vaevs

neprimérené rychle).
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