Mobilita a uzemni planovani
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Provazané urbanistické a dopravni planovani ma celou radu synergickych efektll. Dulezita je
koordinacni role, kterd dava dohromady Gzemni planovani s planovanim dopravy a tak dovoluje
vytvorit integrovany pristup k problematice a zajiStuje a integruje ruzné druhy dopravy. Jde v tomto
pripadé o vyuziti faktoru silného politického vedeni, ktery se aplikuje na regionalni trovni. Dovoluje
ruznym druhim dopravy vzajemny koordinovany a planovany rozvoj tak, ze se navzajem dopliuji

a prispivaji k ucelenému, na uzivatele zamérenému systému. Regiondlni planovani tak dava moznost
primych dotaci na vhodné investice nehledé na zplsob a dosazitelnost trznich vztaht k dopravé. Tak
mohou prostredky hromadné dopravy konkurovat individualni automobilové dopraveé spise nez sobé
navzajem.

Regionalni pohled na problematiku dovoluje vidét souvislosti mezi vyuzitim izemi a transportnim
planovanim ve vSech souvislostech a efektivné vytvaret nové vzorce izemniho rozvoje, které ve
svych dusledcich povedou ke zvySeni tlohy verejné dopravy a niz$i zavislosti na individualni
automobilové doprave.

Urbanismus, izemni planovani a mobilita

Rozmisténi bydleni, mista prace i rekreace a nakupu jsou hlavni faktory pii vybéru druhu dopravy
dennich cest. Opatreni mobility managementu by mély integrovat ruzné druhy dopravnich méda tak,
aby se uprednostnilo chovani vedouci k zodpovédnému pristupu zivotnimu prostredi. Nastroje
urbanismu musi byt propojeny s dopravni politikou a celkovou koncepci mésta. Je nutné sledovat
dobré priklady optimalizace dopravni struktury v ramci méstskych celki a zohlednit mobility
management v integrovanych strategiich rozvoje mést.

Vztah mezi mistem bydlisté a mistem aktivit

Vétsina cest zacina a kon¢i v misté domova. Proto strategie mobility orientované na misto domova
maji nejvétsi vyznam pri ovliviiovani chovani k mobilité. Toto chovani vyzaduje komunikaci

a medidlni akce, aby se zvysilo vyuziti téch dopravnich druh, které jsou ohleduplné k zivotnimu
prostredi a jsou pritom vhodné k dosahovani aktivit jako je prace, volny Cas i distribuce. Pritom je
potreba analyzovat nabidku v dopraveé velice detailné, abychom mohli ovliviiovat uzivatele ke zméné
druhu dopravy. Mobility management by mél mit diferencovany pristup k riznym sektorim aktivit
a uzivateld, kam patii rizné socialni skupiny. Dllezita je tloha rozhodujicich ¢initeld -
zameéstnavatell, vlastnik obytnych domu - druzstev i soukromnikt a mést, manageru velkych
nakupnich center a volnoc¢asovych aktivit, atd.

Faktory vedouci k uspéchu jsou velmi riizné, nebot musi reflektovat ruzna urbanni méritka,
charakteristiku regiont atd. Presto je mozné jmenovat tri dulezité oblasti, ve kterych se prokazalo,
Ze podporuji efektivni integrovanou dopravni politiku v Evropé:

1. jednotny instituciondlni pristup a financovani - politika jednéch dversi,

2. vzajemna koordinace vSech modu verejné hromadné dopravy, zvySovani jeji dostupnosti
a kvality,

3. vyvazené uzivani verejnych prostoru a ulic.

Vyzkum dokazuje, Ze tyto oblasti jsou vzajemné propojené a dosazeni ispéchu vyzaduje zohlednéni
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kazdé z nich.

Integrace dopravy

Hlavnim davodem integrace je neprehlednost a neekonomi¢nost souc¢asného stavu, kdy mnozi
obc¢ané radéji voli individuélni dopravni prostredek proto, ze se neorientuji ve spleti raznych
dopravct, jizdnich rada a v raznych cenach. Integrovany dopravni systém pak znamena takovy
zpUsob zajisténi verejné dopravy, kde jednotlivé druhy dopravy spolupracuji a tvori prehledny systém
provazanych linek s jednotnym tarifem, prepravnimi podminkami a pravidelnymi intervaly mezi
spoji.. Za ni by mély néasledovat dalsi etapy, které by pokryly zbytek tizemi kraje v casovém horizontu
maximalné ¢tyr let. Integrovany sytém ma sedmero vyhod: jednotné jizdenky, sjednocené jizdné,
predplatni jizdenky, pravidelnost odjezd{, moznosti prestupt, zlep$eni sluzeb a zlep$eni
informovanosti [1].

Ze zku$enosti integrovanych dopravnich systému, které jsou v provozu na jinych mistech republiky,
predpokladame, ze dojde ke zvraceni negativniho trendu a k postupnému néarustu poctu cestujicich,
kteri pouziji verejné dopravni prostredky. Vyznamnou cast zbyvajiciho ¢asu bude probihat kampan -
jejim cilem bude, aby co nejvétsi pocet cestujicich mél véas dostatek vSech informaci.

[1] Integrovany dopravni sytém Jihomoravského kraje bude vznikat postupné po etapach, pricemz
prvni etapa jiz odstartovala. Projekt realizace I. etapy Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje - jde o vyznamnou spolec¢nou aktivitu Jihomoravského kraje a Statutarniho
mésta Brna (bez néj by nebylo pomysleni na realizaci), jehoz zastupitelstvo schvalilo projekt na svém
zasedani jiz 2. zari 2003. K pripraveé a realizaci tohoto projektu zalozily Jihomoravsky kraj a Brno

v lonském roce spolecnou firmu s nazvem KORDIS JMK. Ted bude néasledovat prace na realizaci
projektu, systém bude spustén od 1. ledna 2004. Prvni etapa zahrnuje celkem 112 obci, velmi
zjednodu$ené zhruba v okruhu 20 kilometr{ od Brna a s po¢tem obc¢ant prevysujicim pul milionu.
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