Prognozy nehodovosti
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Modely nehodovosti je mozno obecné rozdélit podle nékolika aspektu:
agregované a disagregované:

Agregované modely - data se vztahuji k celkovému souboru (cela silni¢ni sit, vozovy park,
populace); pouzivaji se zejména pro stanoveni dlouhodobych trendd.
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¢lenéni je podle typu uzivateli dopravy, typu komunikace, véku a pohlavi; pouzivaji se pro trendy
kratkodobé.

popisné a vysvetlujici:

Popisné modely ukazuji, jak se kriteridlni proménna méni s ¢asem (stochasticky), ale neuvadéji se
dalsi proménné, podle kterych se méni.

Vysvétlujici modely jsou takové, kde hodnota kriterialni proménné je ziskana v zavislosti na
hodnotach dalsich (vysvétlujicich) proménnych (strukturalni modely).

Vysvétlujici strukturalni modely slouzi ke studiu zavislosti na demografickych, socialnich,
ekonomickych a jinych podminkéch (napr. HDP, spotrebé alkoholu, vydaji na tdrzbu komunikaci,
pocasi). K zdkladnim parametrim se Casto pridavaji nespojité faktory (skoky) simulujici bezpecnostni
opatreni (pouzivani bezpec¢nostnich past, maximalni povolena rychlost).

Zakladni prvky modelu predstavuji: ztraty, expozice, mira rizika.

Ztraty jsou kriteridlni proménnou (z&vislou), popisujici efekt bezpec¢nosti (usmrceni, zranéni,
nehody). Expozice je nezavislou proménnou (kvantitativni), ktera vyjadruje velikost vystaveni
ucastniki dopravy moznosti nehody (objem dopravnich vykonu, pocet vozidel, spotieba paliva). Mira
rizika je nezavislou proménnou (kvalitativni), ktera vyjadruje relativni stupen bezpecénosti vzhledem
k jednotce expozice.

Popis a vysvétleni procesu v minulosti je nutny pro predpovéd budouciho vyvoje. Sledovani vyvoje
kriteridlni proménné (usmrceni, zranéni, nehody) v minulosti se vyuziva ke srovnani, zda vyvoj
odpovida ocekdvanému trendu (s prihlédnutim ke statistickym fluktuacim). Analyzu vyvoje je mozno
zalozit na zménach jednak expozice, jednak miry rizika.

Je zndmo, Ze existuji znacné rozdily v mire rizika mezi jednotlivymi ucastniky dopravy -

rizika jednak pro mladez, jednak pro starsi lidi. Z hlediska typu komunikace jsou vSeobecné nejvice
nebezpecné silnice v extravilanu (mimo dalnice), déle silnice v intravilanu (v obcich), nejvice
bezpecné jsou dalnice. Kombinaci vSech téchto faktori a jejich proporcemi vznika vysledna mira
rizika. Studiem dal$iho vyvoje druhti doprav, komunikaci, ale i demografického vyvoje miizeme
dospét ke stanoveni celkového vyvoje faktoru rizika, pricemz urcity vyvoj je mozno ovliviiovat (u
druhti doprav a komunikaci). Dlouhodobé progndzy vychazeji z agregovanych modeld, slouzi pro
strategické cile (obdobi 10-15 let); kratkodobé progndzy vychazeji z disagregovanych modelti, slouzi
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pro taktické cile (obdobi kolem 5 let).

Opatreni v bezpec¢nostnich programech mohou byt tedy zamérena dvojim zpusobem: jednak
k omezeni vlastni expozice (dopravnich vykont), jednak k omezeni miry rizika (podle typu uzivateld,

typl silnic atd.) - pomoci posunu k bezpe¢néj$im druhiim dopravy (napr. hromadné), na bezpec¢néjsi
komunikace (dalnice) apod.

Hlavnimi problémy pri studiu modelu jsou:

« kvalita dat, dostupnost a srovnatelnost - mezinarodni nekompatibilita - definice nehody, umrti
(standardné do 30 dni po nehodé, ale uziva se i doba 1 - 7 dni), zranéni (posouzeni vaznosti
tézké / lehké);

« nedostatec¢na i ruzna disagregace dat (zejména expozice), nejvétsi problém nastava pro
disagregované modely;

e dopravni data nejsou vzdy dosazitelna (s¢iténi vzorku, pruzkumy, prepocty ze spotreby paliva
(mimo dalnice);

* podhodnoceni poctu obéti - zdmérné, z neznalosti nebo nedbalosti.
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